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1. 총  론

1.1 부대시설의 정의

부대시설이란 차량의 충돌이나 기타 도로 교통사고로 발생하는 피해를 줄이기 위하여 설치되는 안전

시설과는 달리 도로의 기하구조상 본선 이외에 설치되어 도로 이용자에게 도로를 효율적으로 이용할 

수 있게 편의를 도모하고 안전성 및 쾌적성을 제공할 뿐만 아니라 사고에 대한 피해를 최대한 줄일 

수 있게 설치되는 시설물이다.

1.2 부대시설의 종류

(1) 휴게시설

휴게시설은 연속적인 고속주행의 피로와 긴장을 풀어주고, 운전자의 생리적 욕구를 해소시키며, 자동

차의 급유, 정비 등의 기회를 제공할 수 있는 시설이다.

(2) 체인 탈착장

체인 탈착장은 적설 한랭지 도로에서 체인의 설치 또는 제거를 위한 장소로서, 휴게소나 주차장 등을 

이용할 수 없는 경우에 본선에 별도로 설치하는 시설물이다.

(3) 비상주차대

비상주차대는 출입이 제한된 도로에서 고장차가 신속히 본선 차도에서 벗어나 대피 할 수 있도록 일

정 간격으로 설치하는 시설물이다.

(4) 긴급연락시설

긴급연락시설은 출입이 제한되는 도로에서 차량의 사고나 고장 시 긴급히 대상자(경찰, 소방관서, 도

로 관리기관 등)에 연락을 취하기 위한 시설물이다.
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(5) 긴급 및 제설 작업용 간이 진출·입 시설

긴급 및 제설 작업용 간이 진출·입 시설은 소방활동, 구급활동, 제설작업 등을 행하는 특정 자동차 

통행을 위하여 외부 도로와의 연결을 위한 시설물이다.

(6) 경찰 순찰차 주차시설(POP ; police observation platforms)

경찰 순찰차 주차시설은 고속도로 이용 차량의 교통 안전지도, 단속 및 사고 처리 등을 위하여 경찰청

에서 운영 중인 고속도로 순찰차의 안전한 주차 및 감시 공간을 확보하기 위한 시설물이다.

1.3 부대시설의 기능

각 부대시설의 기능은 다음과 같다.

(1) 휴게시설

휴게시설은 출입이 제한된 도로에서 장시간의 연속주행으로 인한 운전자의 생리적 욕구 및 피로를 해

소시킴으로써 피로누적 등으로 인한 사고를 미연에 방지하는 기능을 한다.

(2) 체인 탈착장

체인 탈착장는 적설 한랭지 등에서 주행하는 차량이 도로 노면의 결빙에 따라 체인을 설치하거나 제

거하기 위한 장소를 제공하며, 차량이 결빙된 노면 위를 미끄러지면서 발생하는 사고를 미연에 방지하

는 기능을 한다.

(3) 비상주차대

비상주차대는 우측 길어깨의 폭이 협소한 장소에서 고장 난 차량이 본선 차도에서 벗어나 대피할 수 

있는 장소를 제공하여 본선의 교통용량의 감소를 막을 수 있고, 사고를 예방하는 기능을 한다.

(4) 긴급연락시설

긴급연락시설은 출입이 제한되는 도로에서 차량의 사고나 고장 시 경찰·소방관서·도로 관리 기관 

등에 신속히 연락을 취하여, 2차적인 사고가 발생하는 것을 예방하는 기능을 한다.

(5) 긴급 및 제설 작업용 간이 진출·입 시설

긴급 및 제설 작업용 간이 진출·입 시설은 소방활동, 구급활동, 제설작업 등과 같은 특별한 상황 또

는 이에 준하는 상황에서 특정 자동차의 진·출입을 위하여 외부 도로와 연결하는 기능을 한다.
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(6) 경찰 순찰차 주차시설(POP)

경찰 순찰차 주차시설은 고속도로 이용 차량의 교통 안전지도, 단속 및 사고 처리 등의 업무를 안전하

게 수행하기 위하여 필요한 고속도로 순찰차의 주차 및 감시 공간을 확보하는 기능을 한다.

1.4 설계 시 고려사항

도로 설계 시 부대시설을 설치할 때는 다음 사항에 유의한다.

(1) 도로에 설치되는 각 부대시설은 운전자가 쉽게 인식할 수 있도록 양호한 시인성을 확

보하여 설치한다.

(2) 곡선반지름이 작은 구간이나 급경사 구간과 같은 곳에서는 설치를 피하여야 하는 것처

럼 도로 선형을 고려하여 해당 시설을 가장 적합한 장소에 설치한다.

(3) 각 시설들 간의 거리는 너무 가깝거나 또는 너무 멀리 설치되지 않도록 적정 간격을 유

지하여 설치한다.

(4) 차량이 각 시설물로 안전하게 진입할 수 있도록 유도 안내의 적정성을 가져야 한다.
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2. 휴게시설

2.1 개  요

2.1.1 정의 및 기능

휴게시설이란 출입이 제한된 도로에서 장시간의 연속주행으로 인한 운전자의 생리적 욕구 및 피로를 

해소시키고, 동시에 자동차의 주유·정비·기타 서비스를 제공하는 장소이다. 

고속도로 등에 설치되는 휴게시설의 주요 기능으로는 다음과 같다.

• 장시간 운전으로 인한 피로와 긴장을 풀어주어 피로누적으로 발생할 수 있는 사고를 미연에 방지

한다.

• 운전자의 생리적 요구를 해소시킨다.

• 자동차에 대한 급유, 정비 등의 기회를 제공한다.

• 편의시설 확충으로 이용객의 다양한 욕구에 부응한다.

출입이 제한된 도로에서 안전하고 쾌적한 여행이 이루어질 수 있도록 하고, 수송의 신속성과 경제성

을 확보하기 위해서 운전자의 생리적 욕구 및 피로를 해소시켜주며, 자동차의 기계적 한계를 완화시

키기 위하여 휴게시설이 꼭 필요하다. 자동차 전용도로의 경우 고속의 연속주행이므로 운전 조작량

은 적어지나, 고속이기 때문에 항상 일정수준 이상으로 의식수준을 유지하여야 하므로 정신적 피로

가 크다. 또한, 고속으로 흐르는 정보 자극은 때에 따라 운전자를 무기력 또는 무감각한 상태로 만들

기도 하며, 도로의 단조로움도 가해져서 운전능력의 저하를 초래한다. 이로 인한 사고로 귀중한 인명 

피해와 경제적 손실을 야기시키고, 장시간 주행으로 인한 차량의 무리는 차의 고장과 수명을 단축시

키며, 고장이 사고로 연결되므로 연료·냉각수·오일의 점검 및 보충이 필요하다.

이와 같이 연속적인 고속 주행의 피로와 긴장을 풀어주고 운전자의 생리적 욕구를 해소시키며, 자동

차에 대한 급유·정비 등의 기회를 제공할 수 있는 휴게시설은 교통안전상 필수적인 시설이다. 도로 

설계자는 이와 같은 서비스가 필요할 때는 신속하고 편리하며, 경제적으로 도로 이용자에게 제공할 

수 있도록 시설을 계획하고 설계하여야 한다. 

따라서 지방지역 자동차 전용도로에는 휴게소 또는 간이 휴게소를 필요에 따라 설치하여야 한다. 도
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시지역 자동차 전용도로의 경우에는 비교적 여행거리가 짧고, 도시 주변의 시설을 이용할 수 있는 

기회가 많으며, 용지취득도 곤란하므로 대규모의 휴게시설을 설치하는 것은 합리적이지 못하다. 그

러므로 휴게시설의 설치가 요망되고 용지확보도 가능하다면 간이 휴게소를 설치하는 것이 좋다. 

일반도로의 경우에는 대개 통행구간 연장이 짧고, 보통 사기업에 의한 휴게소·주유소 등 기능적으

로 휴게시설에 해당하는 것이 있으므로 휴게시설을 특별히 만들 필요는 없다. 그러나 계획도로가 연

장될 경우와 다른 자동차 전용도로를 접속하는 구간으로 이들 구간을 이용하는 장거리 교통이 많을 

때에는 자동차 전용도로와 같은 휴게시설의 필요성이 높아지므로 설치를 검토하여야 한다. 

지방지역 주간선도로의 경우에는 장거리 교통이 많으므로 간이 휴게소를 설치하는 것이 요망되며, 

기타 도로의 경우에도 산지부를 통과할 경우에는 설치가 바람직하다. 도로 확장 및 신설 시 잔여도로 

부지가 전망이 수려한 지역에 위치하거나, 도로 여건상 비상주차대의 성격을 갖는 경우에는 조경시

설을 주시설로 하고, 주차는 진출입로 및 일부 여유 공간에 할 수 있도록 하는 도로공원 성격의 휴식

처를 만들 수 있다.

또한 장래의 고속도로 휴게소에는 이용자의 다양한 욕구에 부응하기 위하여 레저 및 휴식시설 등을 

갖춘 복합휴게시설이 설치되어야 하며, 휴게소별 특성화 계획도 수립되어야 할 것이다.

• 노선별, 자연적 여건, 개발 잠재력, 제약조건 등 상대적 특수성을 감안한 계획수립

• 국토종합개발계획에 의한 권역별 개발방향과 연계발전 도모

• 지역별 성장과 발전에 부합하는 발전계획의 구체화, 공간화

휴게시설의 계획·설계에는 도로·교통공학뿐만이 아니라, 다른 여러 전문분야의 기술과 지식이 필

요하고, 이것들이 유기적으로 종합되어야 한다. 따라서 도로 구조나 시설물 등의 설계기준과 표준 수

치로써 표현하기가 곤란한 경우가 많으므로, 이 편에서는 휴게시설의 계획·설계을 위한 기본적인 

개념과 방향을 중심으로 기술되어 있다. 

이 편에서는 휴게시설의 계획에 관한 사항과 주차장의 설계에 관하여 기술하고 있으며, 연결로는 출

입시설의 해당 항목을 참고한다. 편의시설인 건축, 전기, 통신 및 기계시설 등의 설계에 관한 사항은 

포함하지 않고 있다. 

이 편은 다른 편과 유기적 관계에 있으므로, 관련사항 및 보다 상세한 사항들은 필요에 따라 각 해당 

편을 참고한다. 

관련된 다른 편은 다음과 같다.

  5. 휴게시설과 버스 정류장과 병설 : 제3-2편 도로 기하구조 ʻ버스정류장ʼ

  8. 연결로의 설계 : 제3-2편 도로 기하구조 ʻ버스 정류장ʼ 제4편 출입시설

  9. 단계건설 : 제3편 도로 기하구조
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2.2 종류와 구성

2.2.1 종류

(1) 종합휴게소(service area)

• 사람과 자동차가 필요로 하는 서비스를 거의 완벽하게 제공할 수 있는 휴게시설로서, 변속차로·주차

장·녹지·화장실·주유소·차량정비소·식당·매점 등의 서비스 기능을 종합적으로 갖춘 휴게시설

을 말한다.

• 사람을 위한 시설로서 녹지·화장실·무료 휴식처·식당 및 매점 등을 설치하고, 자동차를 위한 시설

로서 주차장·주유소·차량정비소와 휴게소 진출입을 위한 변속차로 등을 만든다. 또한 신체장애자용 

시설(전용주차장, 전용화장실)을 반드시 포함한다.

(2) 간이휴게소

• 간이휴게소(Parking Area)는 운전자의 생리적 욕구를 만족시키고 피로와 긴장을 풀며, 간단한 차의 점

검·정비 등이 짧은 시간에 이루어 질 수 있는 최소한도의 필요시설이 갖추어진 휴게시설을 말한다.

• 필요한 시설로는 주차장과 녹지 및 화장실·편의점·주유소 등을 만들며, 진출·입 변속차로를 설

치한다.

• 편의점 및 화장실은 정규 규모로 설치하며, 필요에 따라서 LPG충전소를 설치한다.

2.2.2 구성

휴게시설을 구성하는 요소에는 다음과 같은 것들이 있다.

(1) 휴게시설 구역

본선 차도 부분을 제외한 유입부 변속차로의 테이퍼 시점부터 유출부 변속차로의 테이퍼 종점까지의 

휴게시설의 모든 구역을 말한다.

(2) 주차장

차량 주차에 제공하는 구역 전체를 말하며, 유출부 차도는 포함하지 않는다.

• 주차면 : 한 대의 차량이 주차하도록 노면 표시로 구획된 최소 단위의 주차소 구획

• 주차구획 : 주차와 승객의 승강을 위한 장소로 주차면의 열

• 차로 : 주차면에 진입하거나 회전하기 위하여 주차 구획 사이에 만들어진 차도



제 12 편  부대시설

237

(3) 녹지 : 휴게시설 내에서 조경처리를 한 구역

• 이용녹지 : 풍경을 전망하고 휴식하기 위하여 사람이 들어갈 수 있는 녹지

• 환경보전녹지 : 휴게시설의 밖을 둘러쌓는 녹지, 본선과 휴게시설을 분리하기 위한 녹지, 휴게시설

의 쾌적한 이용을 도모하기 위한 녹지 등

(4) 건축시설

• 이용자 서비스 시설 등 : 화장실(신체장애자 전용 화장실 포함), 무료 휴게소

• 영업용 시설 : 식당, 매점, 주유소, 차량 정비소

• 부대시설 : 전기실, 정화조, 급수조, 휴게시설 내에서 조경처리를 한 구역

(5) 기타 시설

• 광장·통로

주차장과 건축시설·공원지 사이에 설치되는 것으로서, 성격이 다른 시설 간의 이용을 위한 연결  

장소

• 유출부 차도

차량이 휴게시설 구역 내를 빠져 나가거나 연결로와 구역 내 시설을 연결하는 차로이며, 주차장 내

의 주차 면에 진입하거나 회전을 위한 차로는 제외한다.

• 연락도로  

휴게시설에의 물자 및 사람의 수송을 위한 본선 이외의 경로로서, 휴게시설에 직접 연결되는 서비스 

도로 및 유지관리용 차량을 위한 상·하행선 연결로

• 유지관리 및 교통관리시설

쓰레기 처리를 위한 소각로, 설빙 대책용 약액 저장소, 저수조, 도로정보안내표지, 기타

• 기 타

변속차로, 연결로, 본선 비탈면, 루프 연결로로 둘러 쌓인 공간

휴게시설의 각 부분은 독립하여서 존재하는 것이 아니라 일체가 되어 전체를 형성하는 것이다. 그러므

로 각 구성요소를 명확하게 정의하기는 곤란하나 편의상 위와 같이 분류하여 정의를 하였다. 물론 이

들 구성요소가 어떠한 휴게시설에도 모두 포함되어야 한다는 것은 아니다.
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2.3 설계계획

2.3.1 설치위치

(1) 휴게시설의 위치는 그 노선에 설치하는 모든 휴게시설 위치의 상호 관련 및 제공하는 

서비스 내용을 종합적이고 체계적으로 검토하고, 또한 각 시설의 입지 조건을 고려하여 

선정하여야 한다.

일반적으로 휴게시설을 설치하여야 할 위치로는 다음과 같은 장소가 고려된다.

• 대도시 부근

• 유명 관광지를 연결하는 출입시설 사이

• 곡선반지름이 작은 곡선부 또는 급경사 구간에 설치하는 것을 피한다.

휴게시설의 계획에 있어서 우선 검토하여야할 문제는‘휴게소, 간이 휴게소를 어떠한 간격으로 어디

에 설치할 것인가’ 라는 것이다. 이들 시설을 적정한 규모와 간격으로 설치하는 것이 휴게시설을 유

효하고 적절하게 이용하도록 하는 첫째 요건이다. 그렇지만 휴게시설을 단순히 일정간격으로 배치하

는 것이 좋다는 것은 아니며, 실제로 어느 노선에서 휴게시설을 배치하기 위해서는 노선 부근의 도시 

위치와 크기·그 노선을 이용하는 교통량이나 성격·경관의 상태·출입시설·버스정류장 등 다른 시

설과의 위치관계·노선의 선형이나 지형·연도 조건 및 유지 관리상의 문제·건설비 등을 종합적으

로 고려할 필요가 있다. 

대도시 부근에서는 일반적으로 교통량이 많고 휴게시설에 대한 수요도 많으므로 대규모의 휴게시설이 

필요하게 된다. 특히 대도시와 일일생활권 내에 있는 도시 또는 유명관광지를 연결하는 출입시설 사이

에는 대규모의 휴게소가 설치되어야 할 것이다.

휴게시설이 출입시설, 버스정류장 등 기타 시설과 병설되거나 인접하여 있을 때에는 휴게시설의 표지

와 출입시설 표지 등이 동일 구간에 혼재하게 되어 교통이용에 혼란을 주지 않도록 고려하여야 한다.

교통량이 특히 많을 때는 시설 1개소 당 주차수요가 그 적정 규모를 초과할 때가 있으므로 이때는 휴

게시설의 상호 간격을 가깝게 하는 등의 해결책을 강구하여야 한다. 또 시설의 배치에는 교통의 성격

을 고려하는 것도 중요하다. 관광교통이나 승용차가 많은 도로에서는 교통 이용자가 식사나 경관의 감

상을 겸하여서 점심때나 저녁에 와서 시설을 이용할 경우가 많으므로 경관이 좋은 곳에 비교적 대규

모의 휴게소를 배치할 필요가 있다. 한편 화물교통이 많은 도로에서는 운전자가 야간 휴식을 위한 주

차를 목적으로 휴게시설을 이용하는 경우가 많으므로 대규모인 휴게소보다는 일정한 간격으로 간이 

휴게소를 설치하는 것이 중요하다. 
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휴게소는 이용 목적에 있어서 경관이 좋은 것이 바람직하다. 또한 서비스에 없어서는 안 될 급·배수

를 특히 고려하여 위치를 선정하여야 한다. 본선 선형과의 관계에 있어서는 휴게시설을 작은 곡선부 

또는 급경사 구간에 계획하는 것은 시거나 유출입의 안전성 측면에서 적절하지 못하다. 험준한 지형으

로 공사비가 많이 드는 구간에 대규모의 휴게소를 만드는 것은 피하여야 한다.

휴게소 설치에 대한 개략적인 결정은 본선의 노선이 확정될 때에 휴게소의 설정위치를 사전에 고려하

는 것이 바람직하므로 1/5,000의 지형도에 의한 노선 선정 작업의 일환으로서 하여야할 것이다. 이에 

반하여 간이 휴게소는 선형 확정 후 위치 선정을 하여도 무관하다.

각 시설의 대략 배치를 결정하는 데에는 여러 가지 요소가 관련되나 특히 휴게소에 대해서는 소요부

지도 크고, 서비스를 위하여 상주하는 직원들을 위한 생활조건이나 출·퇴근 조건도 고려하여야 한다. 

또한 이용 목적에서 보아 경관의 좋고 나쁨도 무시할 수 없다. 따라서 개개의 입지조건에 대해서는 나

중에 기술하겠으나, 우선 휴게소로서 적지를 적정 간격 내에서 선정하고, 그 후에 간이 휴게소를 배치

하는 것이 좋다. 휴게소의 선정에 있어는 대도시 가까이에서 시작하거나 명승지에서부터 선정하여 나

가면 비교적 용이하게 전체의 배치계획을 정할 수 있다.

대략의 배치가 결정되면 각 시설이 갖는 입지조건을 고려하여 최종적인 위치를 결정한다. 입지조건은 

이용자의 편리, 건설 및 유지관리의 난이, 교통 기술상의 문제로 대별된다. 휴게소는 휴게시설로서 중

요할 뿐만 아니라 간이 휴게소보다 규모도 커서 입지조건에 의하여 건설비가 크게 좌우되기 때문에 

모든 입지조건을 고려하는 것이 바람직하다. 간이 휴게소에 대해서는 이미 다른 제반시설을 배치한 후

에 계획하므로 주로 용지 취득을 포함한 급·배수, 건설의 용이성을 중점적으로 고려한다.

휴게시설의 위치가 결정되면 다음에는 주차 수요를 추정하여 설계에 들어가며, 이를 위해서는 개개 시

설의 입지조건·기존시설의 이용상황·교통의 성격(혼잡률, 트럭·버스의 혼입률 등)을 고려하여 개

략적인 이용률을 상정한다. 휴게시설을 이용하는 차에는 필연적인 것 이외에 유발적인 요소가 다분히 

있으므로 표준적인 배치보다 가깝게 배치했다고 해서 일률적으로 규모를 축소하거나, 반대로 배치가 

떨어져 있다고 해서 규모를 크게 한다는 것은 무의미하다.

기타 시설을 설치하는 도로에 확장 계획이 있거나 또는 주차 수요로부터 추정해서 초기에는 시설을 

잠정적으로 소규모로 건설하여도 충분할 경우가 있다. 이와 같은 경우에는 노선확정이나 시설확장의 

용이성을 위치 선정조건에 포함해서 적지를 선택하여야 할 것이다.
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2.3.2 설치간격

휴게시설의 적정한 배치간격은 모든 휴게시설 상호간 25km를 표준으로 하고, 최대 50km 

간격으로 한다. 휴게소 상호간은 50km를 표준으로 하고, 최대 100km 간격으로 한다.  

휴게시설의 적정한 배치간격은 다음 <표 2.1>과 같이 규정하며, <그림 2.1>은 이를 예시하여 나타낸  

것이다. 

표  준 50km 최 대 100km

30km 20km 25km 25km

휴게소 간이 휴게소

<그림 2.1> 휴게시설의 배치간격

<표 2.1> 휴게시설의 배치간격

구         분 표준간격 (km) 최대간격 (km)

모든 휴게시설 상호간 25 50

휴게소 상호간 50 100

주유소 상호간 50 75

 주) 휴게소 배치기준이 ʻ̒도로의 구조·시설구조에 관한 규칙ʼ̓ 과 일부 상이하나 고속도로 휴게소 이용률 및 

운영손익을 감안 상기 기준을 준용한다.

원칙적으로 간이 휴게소를 포함한 모든 휴게시설 상호 간의 표준간격은 25km로 하고, 등간격이 되

도록 배치하는 것이 바람직하다. 간이 휴게소의 이용목적이 용변·휴식 등 생리적 요구에 따르게 되

는 경우가 많아 최대 간격을 50km로 하며, 입지조건으로 화장실의 설치가 적당하지 않아 생략할 경

우에도 이와 같은 취지에서 화장실의 상호 간격이 25km 이상이 되지 않도록 한다. 

휴게소의 설치간격은 외국의 경험에 의하여 50km를 표준으로 한다. 모든 시설을 구비한 휴게소는 

경관이나 시설에 의하여 주차를 유발하여 휴식의 기회를 제공하는 것이므로 입지조건이 먼저 고려되

어야 하고 다음으로 표준적인 간격을 결정하게 된다. 휴게소는 대규모 시설이 필요하며, 건설비가 커

지고 또한 수요가 교통량·교통목적에 의하여 크게 좌우되므로 간격은 주유소·정비소 등의 시설수

요와 기타 상황을 종합적으로 감안하여 결정하며, 최대간격은 100km를 한도로 한다.
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휴게소 식당을 포함하지 않고 매점과 주유소 등 최소한의 필요시설만 갖춘 소규모 휴게소의 경우에

는 주유소의 경영면이나 이용자의 요구측면을 고려하여 표준적으로 50km 정도면 적합하나 운전자

의 연료보충 관계를 고려하면 최대 간격을 75km로 한다. 교통량이 많은 곳에서는 수요도 많으므로 

50km보다 짧은 간격으로 배치하여야 하나 경영상의 채산성을 고려하면 최소간격은 20km로 된다. 

따라서, 종합적으로 검토하여 결정한다. 또 휴게시설은 판매시설 위주가 아니라 도로 이용자들의 휴

식공간으로 설치되도록 대규모 영업시설보다는 중소규모의 편의시설을 제공하는 것이 바람직하며, 

이에 따라 설치간격을 줄일 필요가 있다. 

2.3.3 입지조건

휴게시설의 적합한 위치는 자연환경조건, 건설의 적합성, 유지관리조건 및 교통기술적 조건

을 고려하여 선정한다.

휴게시설 입지조건의 적용은 휴게시설의 종류나 교통의 성격·지형·연도 조건에 따라 가장 적합한 

조합을 원칙으로 하며, 중점을 어디에 두느냐에 따라 달라지지만, 휴식시간도 길고 각 이용자에 대한 

다양한 서비스가 필요한 대규모의 휴게시설, 즉 휴게소는 자연환경 조건을 중시하고 인간의 생리적 

욕구나 자동차의 기능상 요구를 충족하는 등의 조건을 구비하는 것이 바람직하다. 단시간의 휴식을 

위하여 비교적 단순한 기능만을 갖춘 휴게시설, 즉 간이휴게소는 자연환경 이외의 조건을 우선으로 

고려하여야 한다.

각 조건의 세부적 내용으로는 다음과 같다.

(1) 자연환경 조건

자연환경 조건은 모든 휴게시설에 대해서 고려하여야 하며 특히 휴게소에 대해서는 비중이 높고, 간이

휴게소에 대해서는 건설 및 유지관리 조건 다음으로 고려하여야 할 2차적 조건이다.

(가) 차도와는 다른 환경 : 자동차 운전과 같이 신경이나 국부적 근육의 연속적인 사용으로 생기는 피로

의 회복에는 기분을 전환시키는 것이 효과적이다. 따라서 기존의 수목이나 식수에 의하여 도로와 

격리감이 나타나도록 하거나, 시설과 본선이 높이 차가 있도록 만들어져 일반도로에서 운전할 때와

는 다른 각도로 바라볼 수 있는 장소가 좋다. 

(나) 경관자원 : 휴게시설은 운전자가 피로나 졸음이 오기 전에 휴식을 취하여서 잠재적인 피로를 제거

할 수 있도록 하는 것이 바람직하다. 그러기 위해서는 경관이 좋은 곳에 위치하여 휴식을 유발시키

는 것이 효과적이다. 강·호수·바다의 물을 경관의 소재로 채택하는 경우 특히 여행자가 좋아하



제 6권  도로 안전·부대시설 및 환경

242

며, 경치가 훌륭한 장소에서는 휴게시설이 없어도 노측 정차를 유발할 위험이 있다. 이와 같은 장소

에는 다소의 곤란이 있더라도 휴게시설을 만들어야 할 것이다. 그러나 모든 휴게시설을 경관이 양

호한 장소에 설치하는 것은 어려우므로 가능한 한 경관이 좋은 장소를 선택하도록 하여야 한다.

(다) 주행 중 시설의 인식 : 시설 또는 시설의 일부가 본선에서 주행 중에 바라볼 수 있다는 것은 가장 

효과적인 안내표지이며, 휴식·급유를 권하는 효과도 있다.

(라) 인접지의 토지이용 변화 : 휴게시설의 주변이 시가지화 되어 토지이용이 변화됨으로써 휴게시설의 

이용효과가 감소되지 않도록 배려할 필요가 있다. 

(2) 건설 및 유지관리 측면의 입지조건

(가) 용지취득을 포함한 건설의 난이 : 휴게시설은 출입시설이나 버스 정류장과는 달리 노선에 따라 부

지의 선택을 하는데 어느 정도 선택의 여유가 있으므로 용지의 취득을 포함해서 건설이 용이한 지

점을 선택하여야 한다.

휴게소는 용지 면적이 커서 용지비가 비싼 곳은 건설비 전체에 상당한 영향을 미치므로 가능하면 

이와 같은 곳은 피하고, 부득이할 경우에는 전체 시설계획을 소규모가 되도록 하여야 한다. 대도시 

근처의 휴게시설은 일반적으로 이용도가 상당히 높으므로 용지취득만을 중요시하여서 시설의 배치

가 지방부에 편중되는 계획이 되지 않도록 하여야 한다.

또, 산지부 지형에서는 휴게소를 만들기 위한 토공비나 구조물비가 많이 소요되기 쉽다. 그러나 경

관이 좋은 지점은 대부분 지형이 험하고 공사가 곤란한 장소인 경우가 많으므로 건설비와 이용면의 

양면을 종합적으로 검토하여 판단하여야 한다. 간이 휴게소의 경우는 공사의 계획에 있어서 토취장 

도는 사토장 위치를 사전에 관련시키면 경제적으로 된다. 

(나) 상·하행선 시설사이의 거리 : 휴게소는 상·하행선의 시설이 관리상 및 영업상 일체로 된 계획이 

바람직하며, 간이휴게소도 전기·급배수 시설을 유효하게 이용하기 위하여 상·하행선 시설이 근

접되는 것이 바람직하다.

(다) 전기, 급·배수, 통근, 재료보급의 난이 ; 휴게시설 설치여부에 대한 이들 요인의 영향은 대단히 크

다. 특히 휴게시설에의 급·배수가 용이한가는 중요한 판단요인이다. 휴게시설에서 필요로 하는 급

수량이 많으나 충분한 물이 확보되지 않으면 휴게시설의 기능을 할 수가 없으며, 무리해서 확보하

려고 하면 경제성이 매우 적게 되기 때문이다. 휴게시설에서 배출되는 오수에 있어서도 방류에 대

한 각종 규제를 충분히 파악하고 배수가 가능한가를 조사해서 위치 선정을 하지 않으면 배수처리를 

위한 과대 투자가 필요하게 되어 비경제적으로 되기 때문이다. 또한 관리나 영업을 위한 직원의 통

근수단이나 식료품 등의 재료 보급로가 가까이 있는 가도 고려하여야 한다. 단, 이점에 관해서는 본

선 고속도로를 이용한다는 것도 계획상 고려하여도 된다.
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(라) 도로 확장계획 또는 시설계획에 대한 적용성 : 도로 확장계획이 있거나 시설 확장계획이 있을 때에

는 이에 부합하게 적응될 수 있어야 한다. 시설에 대해서 특별한 확장계획이 없어도 다른 조건이 

같다면 확장의 여유가 있는 부지를 택하여야 한다. 

(3) 교통기술적 조건

교통기술적 조건은 주로 본선의 기하구조에 관계된 조건이다. 휴게시설을 본선의 곡선반지름이 작은 

구간이나 급경사 구간에 설치하는 것은 휴게시설의 전망이나 원활한 유출입을 방해하고, 사고발생의 

원인이 되므로 본선 선형과의 적합성을 고려하여 위치를 선정하여야 한다. 그리고 휴게시설로의 유도

안내가 적절히 이루어지도록 휴게시설을 설치하여야 하는데, 이를 위해서는 다른 시설과 충분히 떨어

져 설치되는 것이 바람직하다. 보통 터널의 출구나 버스정류장과는 1km, 출입시설과는 2km 이상 떨

어진 지점을 선정하는 것이 바람직하다. 지형상 이유 등으로 부득이한 경우에는 표지의 설치에 대하여 

면밀히 검토하여야 한다. 그리고 출입시설과의 공용은 원칙적으로 안 된다. 단, 이용교통량이 적은 출

입시설과의 공용은 적정계획의 수립을 검토할 수 있다. 버스정류장과의 공용은 접근해서 따로 있는 것

보다 오히려 병설하는 것이 경제적이며, 만일 연결교통에 쉽게 접속된다면 이용상의 문제는 적을 것으

로 보인다.

2.4 형식과 구성

2.4.1 휴게소의 기본형

(1) 휴게소 형식은 분리식 외향형을 원칙으로 한다.

(2) 주유소의 위치는 출구형 또는 중앙형으로 한다.

시설의 배치방법에 따른 휴게시설의 형식 분류

분류 기준 형  식 내                 용

주차장 위치별
분리식 주차장이 본선 차도를 기준으로 양쪽에 분리되어 배치되는 형식

집약식 주차장이 본선의 한 쪽 또는 상·하행선 양 차도의 중앙에 집약 배치된 형식

식당 위치별
외향형 식당이 유출부 차도의 바깥쪽에 배치된 형식

내향형 식당이 유출부 차도의 안쪽에 배치된 형식

주유소 위치별

입구형 주유소가 휴게시설의 입구에 배치된 형식

중앙형 주유소가 휴게시설의 중앙에 배치된 형식

출구형 주유소가 휴게시설의 출구에 배치된 형식
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<그림 2.2> 휴게소의 기본형(분리형)

(1) 분리형

본선에 따라 왕복 분리된 차로에 각각 주차장을 배치하는 가장 기본적인 형식이다. 상·하행선의 방향

별로 독립적인 별개의 휴게시설을 계획하는 것이므로 지형 등의 조건에 대해서도 탄력성이 있고 적용 

범위도 넓다. 이 형식은 이용자의 시계(視界) 방향에 따라 외향형과 내향형으로 세분류된다.

(가) 외향형

가장 일반적인 형식이며, 본선·유출부차로·부지내차로·주차장·식당·매점·무료휴게소·화장

실·주유소 순으로 본선 차로에서 바깥쪽을 향하여 차를 위한 시설 및 사람을 위한 시설이 배치되

는 형식을 말한다. 전망방향도 본선에서 떨어져 바깥쪽으로 전개되므로 휴식에 적합한 환경이 휴게

시설의 바깥쪽에 존재하도록 트인 전망을 갖는 구릉지에 적합하며, 주변 땅이 시가지화 되거나 폐

쇄적 환경인 곳에서는 적당하지 않다.

(나) 내향형

이 형식은 외향형과는 대조적으로 본선에 대한 각 시설 배치순서가 반대로 된 형식이다. 즉 본선 

다음에 휴게시설의 바깥 둘레에 따라 속도가 높은 유출부 차로를 배치하고, 여기에서 부지내차로·

주차장·식당 순으로 안쪽의 본선을 향해서 시설을 배치하는 형식이다. 

이 경우에는 본선 차로와 식당이 평면적으로 인접하게 되어 휴식에 적합하지 않으므로 서로 높이를 

달리 함으로써 공간의 높이 차이로 입체적인 느낌을 만들어 내어 해결할 수 있다. 주위가 시가지이

거나 대규모 땅깎기 구간에 위치하여 바깥쪽으로의 전망이 막힌 경우 이 형식이 채택된다. 이 경우

에는 전망의 시선을 본선 및 주차장보다 한 단 높은 곳에서 인접하는 외부 환경을 넘어 원경을 바

라보도록 함으로써 이용자에게 주변 전망을 즐기게 하거나 본선 위를 달리는 차를 운전에서 해방된 

사람으로서 여유 있게 지켜봄으로써 피로를 해소시키는 등의 연구가 필요하다.
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(다) 본선 상공형 

내향형의 변형이라고 할 수 있는 형식으로, 본선을 사이에 두고 마주 향하여 위치하는 식당의 시설

을 본선 위의 공간을 이용해서 집약시킨 독특한 형식이다. 본선 위의 공간을 이용하므로 전체 부지

가 약간 작아도 되는 이점이 있고, 시가지 근교나 험준한 지형에 입지하는 휴게소에 적용된다. 특히 

본선이 땅깎기부에 위치할 때 가장 적용성이 좋다. 또한 두 개의 영업용 건물이 하나로 집약되는 

이점도 있다. 이 형식이 갖는 최대 특징은 고속도로 이용자에게는 주행 중의 랜드마크로서, 또한 평

탄부에서의 주요 시설물로서 매우 유효하다는 점이다. 이 형식은 최근 영국·이탈리아에서 많이 적

용되고 있으며, 미국·프랑스에서도 그 예가 있다.

(라) 집약형

이 형식도 내향형의 변형으로 볼 수 있다. 주차장과 화장실 등은 본선 각 차로의 양쪽에 각각 배치

되어 있으나, 주 시설인 식당이 어느 한쪽에만 배치된 형식이다. 이것은 어느 한쪽의 부지가 협소하든

가, 한쪽의 예상 이용자수가 적고 상·하행선 각각의 식당 경영이 채산이 맞지 않아 경영상 단계건설 

방식을 채용하지 않을 수 없을 때에 적용되는 형식이다. 이때 연결로를 통하여 본선을 건너오는 이용자

에 대하여 식당에 이르는 거리를 최소로 하기 위하여 식당의 위치는 본선과 인접해서 산정하게 된다.

(마) 외향 내향형

이 형식은 외향형과 내향형의 절충형으로 식당의 위치가 한쪽이 외향형, 다른 쪽이 내향형으로 배

치되는 것이다. 본선의 한쪽에 특별히 휴게소 이용자의 시선을 끄는 아름다운 경관이나 시설이 있

을 때, 또는 지형조건 등의 제약·전망이 특정한 방향을 집약되는 경우에 이 형식이 채택될 수 있다. 

이 형식은 양쪽의 부지 내 시설을 본선에 대하여 마주 보게 배치하면 한쪽에서의 전망이 다른 쪽의 

시설로 가리어지므로 한쪽의 부지를 높게 하거나 위치를 서로 어긋나게 해서 해결할 때가 많다.
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(a) 외  향  형 (b) 내  향  형

(c) 본선 상공형 (d) 집  약  형

(e) 외향 내향형

P  주차장

G  주유소, 차량정비소

W 화장실

R  식당

<그림 2.3> 분리형 휴게소의 형식

(2) 집약형

(가) 편측 집약식

본선의 한 쪽에 상·하행선 양차로의 주차장이 있는 형식이다. 따라서 다른 시설도 모두 한쪽으로 

집약되어 배치된다. 때로는 반대측 차로를 이용하는 차량에 대한 급유시설만을 해당차로 쪽에 설치

하는 경우도 있다. 본선의 한쪽에 아름다운 경과이나 시설이 있고 이용자의 흥미를 강하게 끄는 경

우 부지의 조건에 따라 집약이 가능할 때에 채택된다. 시설이 없는 차로 쪽에서는 유출 연결로에 

의하여 본선과 입체교차한 후 휴게시설이 배치된 쪽으로 유도된다. 식당 등 사람을 위한 시설의 배

치형식은 당연히 외향형으로 한다. 이때 상·하행선 양차로의 주차장은 인접될 때가 많으며, 유료

도로의 경우에는 관리청의 문제가 발생하므로 사람이 이용하는 시설물을 포함하여 전체시설을 분

리시키는 것이 바람직하다.
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(나) 중앙 집약식

상·하행선 양차로의 중앙에 시설을 집약하는 형식이다. 중앙분리대를 넓게 잡을 수 있는 미국의 

지방부 고속도로에서는 간혹 볼 수 있는 형식이나 국토가 협소한 우리나라에서의 적용 가능성은 아

주 희박하다. 더구나 본선에서의 유출입이 보다 고속인 차로 쪽에서 이루지게 되므로 안전상 문제

도 있다.

(a) 편측 집약식

(b) 편측 집약식

(c) 중앙 집약식

   P  주차장

   G  주유소, 차량정비소

   W 화장실

   R  식당

<그림 2.4> 집약형 휴게소의 형식

2.4.2 간이휴게소의 기본형

간이휴게소는 분리식 외향형을 원칙으로 하며, 기본적인 사항은 휴게소의 계획 및 설계상의 

원칙에 준한다.

간이휴게소의 경우에는 기본적으로 휴게소의 계획 및 설계상의 원칙과 같다. 외향형을 원칙으로 하

였으나 주위가 높은 땅깎기 면이거나 부근이 복잡한 경치일 때는 오히려 내장형으로 하는 것이 좋다.

여러 시설의 배치는 <그림 2.5>와 같이 하는 것이 바람직하다. 휴게소와는 달리 시설의 종류가 적고, 

따라서 배치도 단순하다. 즉, 유출입 차로·소규모 주차장 및 화장실·매점·주유소·공원지로 구성

되고 식당은 없으며, 때로는 간이 식탁 및 의자가 설치되어 있는 정도이다.

전망이 좋은 곳에 휴게소가 위치하는 경우에는 야외에 간이 식탁 및 의자 등을 설치하여 도로이용자

의 자유로운 휴식을 유도하는 것이 필요하다.
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<그림 2.5> 간이 휴게소 기본형

2.4.3 휴게시설 내의 시설배치

휴게시설 내에서의 각종 시설배치를 계획할 때에는 사람 및 자동차 교통의 안전에 대하여 충

분한 검토를 하여, 시설 상호의 관계가 유기적이고 능률적으로 이루어지도록 하여야 한다.

휴게소 또는 간이휴게소에 만들어지는 여러 시설은 그 기능면에서 다음과 같이 차를 위한 서비스시

설(이하 ʻ차의 시설ʼ 이라 약칭함)과 사람을 위한 서비스시설(이하 ʻ사람의 시설ʼ 이라 약칭함) 및 부대

시설로 분리한다

차의

시설

주유소 - 급유, 급수, 세차, 윤활유, 부품판매 등

정비소 - 점검, 조정, 수리, 윤활유, 부품판매 등

주차장 - 주차, 점검, 화물 점검 및 정리 등

사람의

시설

녹지, 광장, 보도 - 휴식, 산책, 전망, 각 시설에의 접근 등

식당 - 식사. 휴식, 세면, 용변 등

매점 - 쇼핑 식사등

화장실(신체장애자 전용 화장실 포함) - 용변, 세면 등

무료 휴게소 - 도로정보안내, 휴식, 식사, 구급 등

기타 - 공중전화, 안내소 등

부대

시설

설빙시설(약액수조, 저수조) - 설빙대책, 도로청소, 수목, 살수, 방화용수 등

전기실 - 도로조명, 각 시설에의 전력공급

소각로 - 쓰레기 소각

부속시설 - 정화조, 고가수조, 펌프실, 수수조, 창고 등

각종 시설의 기능에 대해서는 다른 장에서 상세히 설명하였으므로 여기서는 주로 각종 시설의 상호관

계에 대하여 기술하기로 한다.
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(1) 차의 시설과 사람의 시설 배치

차의 시설과 사람의 시설과는 원칙적으로 각각 별개로 분리하여 배치되어야 한다. 

이것은 차의 동선과 사람의 동선과의 교차는 가능한 한 피하고, 사람의 휴게장소를 보다 안전하고 조

용한 분위기로 하기 위해서이다.

특히 교통사고 방지를 위해서는 출입연결로 부근에서는 사람과 차의 교차를 피하여야 한다.

(2) 주차장, 광장 등

주차장은 차가 중속-저속-정차에 이르는 속도의 증감변화를 질서 있고 원활하게 하기 위한 장소이며, 

또 사람이 차에서 내려서 사람의 시설로 안전하게 이동하기 위한 장소이기도 하다.

주차장과 식당·매점·화장실·녹지와는 광장·보도로 연결되고, 혼잡시에 사람이 주차장에 넘치지 

않도록 특별히 이들 시설의 전면에는 충분히 넓은 광장(휴게소에서는 20m 정도, 간이 휴게소에서는 

10m 정도)을 확보하는 것이 요망된다.

또한 주차장과 시설 전면의 광장과는 원칙으로 높이 차가 생기지 않도록 하나 지형의 제약으로 부득

이 주차장과 각 시설 사이에 높이차가 생길 때는 신체장애자전용 화장실의 이용을 위한 전용 경사로

를 만들어야한다.

주유소, 차량 정비소를 이용하는 차는 주차장을 경유하지 않고 바로 유출부차로, 연결로차로로 주행할 

수 있도록 하는 것이 바람직하다. 

(3) 주유소와 차량 정비소

주유소와 차량 정비소는 병렬로 인접하여 배치하는 것이 좋으며, 양 시설을 같은 건물에 수용하는 예

가 많다. 이 배치는 통신실·욕실·세면실·옥외 부분 등을 공용할 수 있으므로 시설 및 부지를 유효

하게 이용할 수 있고, 시설을 이용하는 차의 동선이 단순하게 되는 등의 이점이 있다.

옥외에서의 급유설비, 옥외 정비장, 세차장, 서비스 차량의 대기장 등의 배치는 이들 설비의 기능, 이

용 빈도, 이용차량의 동선, 소방법규 등을 고려하여 계획한다.

주유소와 차량정비소의 이용대수는 주유소의 이용이 훨씬 많으므로 양 시설의 배치에 있어서는 이점

에 관해서 배려할 필요가 있다.

주유소와 차량정비소의 휴게소 내에서의 위치에 따라 입구형, 출구형 및 중앙형의 세 가지 방법이 있

다. 입구형은 휴식하기 전에 차의 점검·급유를 하는 것이 운전자의 일반적 경향이며, 또한 적정한 교

통관리의 관점에서 고속도로의 주행에 가장 중요한 급유나 차의 점검 및 수리를 최우선해서 시켜야 

한다는 개념에 따른 것이다. 또한 입구에 배치함으로써 시설을 쉽게 인지하도록 하고 급유 및 정비를 

필요에 따라 유도하며, 교통의 안전을 도모함과 동시에 영업자 측면에서는 영업면의 홍보 효과도 있다
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는 점에 따른 것이다.

그러나 주유소의 이용차량이 많을 경우에는 부지 입구에 차가 늘어서게 되어 연결로의 주행을 방해하

게 된다.

이와 반대로 출구형은 우선 주차·휴식하고, 이후에 급유·정비를 하는 것이 인간의 생리를 우선 해

결하는 것이 자연스러운 현상이라는 개념을 토대로 한 것이다. 이때는 충분한 시간적 여유를 갖고 차

량손질이 필요한 가 판단이 되고 휴게소의 출구에서 상태를 재확인시킬 수 있으며, 입구형의 경우에 발생

할 수 있는 휴식 후 급유·정비를 위하여 부지 진입 연결로에의 역주행을 예방할 수 있는 이점이 있다.

출구형의 경우 주차장 앞에서 주유시설이 보이도록 하거나 유출부 차도를 사용하여 주유소에 적절히 

유도되도록 배려하여야 한다.

중앙형은 이용순서를 명확하게 규제하지 않고, 오히려 중간적인 배치로 하려는 방법이다. 이 경우에는 

어느 위치에서도 자연스럽게 진출입이 가능하며, 기타의 시설과 유기적인 결합으로 유효하게 활용되

도록 하여 동선의 혼잡이 생기지 않도록 한다.

현 단계에서는 이들 중 어느 형을 표준적 배치로서 일반화하면 좋은가 하는 것은 명확치 않으나 입구

형은 채택을 보류하고, 출구형 또는 중간형으로 한다.

(4) 식당, 매점, 무료 휴게소 및 화장실

주차장과 이들 시설의 위치 관계에 있어서는 이용형태로서 보아 식당은 승용차·소형화물차의 이용이 

많고, 화장실은 대형버스의 집단적인 이용이 많으며, 무료휴게소·매점은 모든 차량이 평균적으로 이

용하고 있다. 따라서 소형 전용주차장 근처에 식당을, 대형차용 주차장 근처에 화장실을, 이들 사이에 

무료휴게소와 매점을 각각 배치하고, 식당·매점·무료휴게소는 같은 동에 넣어 이용자의 편의를 도

모한다.

또한 화장실에 대해서도 이들 시설과 지붕 또는 차양으로 연결하여 비나 눈 등의 방지대책 시설을 설

치하고, 건물 외부의 의장통일에 의한 경관의 향상을 고려하여야 한다.

그러나 이용수요가 많은 대규모 휴게소·지형적인 제약을 받는 휴게소·전망이 뛰어난 휴게소 등에 

대해서는 동일한 형태의 건물 방식만을 고집하지 말고, 이용형태·지형 등을 고려해서 계획해야 한

다. 또한 수요가 적은 휴게소에서 각 시설을 단계 건설할 때는 장래의 전체계획을 토대로 계획하여야 

한다.

신체장애자 화장실은 화장실 내에 독립해서 설치하고, 주차장은 각 시설에 대해서 편리한 위치에 신체

장애자 전용으로 설치하도록 배려한다. 또한 주차장과 각 시설 간에 높이차가 있을 때는 전용 경사로

를 만들어야 한다. 간이휴게소에 있어서도 배치의 기본조건은 휴게소와 같으며, 매점과 병설해서 간이

식당 및 자동판매기를 설치할 때가 있는데 이것들은 화장실과 인접하는 것이 바람직하다.
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(5) 서비스 도로와 업무용 주차장

식당·매점·주유소 등의 상업시설은 상품·재료의 조달·폐기물의 처리나 종업원의 거주 등을 휴게

소에 인접한 도시에 의존하게 되며, 이것들을 모두 본선을 이용해서 한다는 것은 시간적·경제적으로 

곤란 할 때가 많으므로 이들 시설로 외부에서 직접 통할 수 있는 서비스 도로를 만들 필요가 있다. 주

차장의 규모는 휴게소에서 10대~20대·간이휴게소에서는 3대~5대 규모로 하고, 서비스용 부지는 

50~150m
2
정도 확보하는 것이 좋다.

(6) 유지관리용 차량을 위한 상하행선 연결로

휴게소에는 유지관리용 차량을 배치하고 있으므로 이들의 활동을 원활하게 하기 위해서 휴게소에 

상·하행선의 연결로를 만든다. 부근에 고가도로나 통로 박스가 있을 때에는 가능한 한 이것을 이용

한다.

(7) 전망

식당이나 녹지에서 바라볼 수 있는 뛰어난 전망은 이용자에게 상쾌한 휴식을 제공하고 기분전환을 시

키기 위한 중요한 요소이다.

따라서 각 시설이 전망을 독점하거나 또 서로 상쇄하는 일이 없도록 하여야 한다. 그러나 이것 때문에 

주차장과 각 시설과의 높이차를 크게 한다는 것은 이용자(특히 노인, 어린이, 신체장애자)에 대하여 추

락 위험, 피로의 증가, 시설 이용의 저하 등 여러 가지 문제가 있다. 이와 같은 경우에는 다른 요소를 

이용하여 쾌적한 휴게소가 되도록 배려를 하여야 할 것이다.

(8) 부대시설

설빙시설, 전기실, 소각로 및 부속시설(정화조, 고가수조, 펌프실, 수수조, 창고)등의 부대시설은 그 자

체로는 일반 이용자와 직접적인 관계는 없다. 그러므로 이들 시설은 이용자의 시야밖에 설치하는 것이 

좋다. 그러나 차의 시설 및 사람의 시설의 기능을 정상으로 유지하는 데는 이들 시설의 역할은 중요하

므로 기능의 유지 점검 작업이 용이한 곳에 설치하도록 하여야 한다.

설빙시설은 주차장에서 직접 급수되는 위치로 하고, 일반이용자의 통행이 방해되지 않도록 전용주차

장을 만든다. 정화조, 고가수조의 급배수시설에 대해서는 배수방법, 오물처리 및 급수 인입선 등을 고

려해서 위치를 결정하여야 한다. 또한 이들 시설은 유지점검 작업상 상·하행선 공용으로 하는 것이 

좋으며, 상·하행선 시설부지의 거리·지형·노선 등의 여러 조건에 의하여 분리하는 것이 유리할 때

는 예외로 한다. 또한 고가수조는 휴게소의 심볼 마크 및 랜드 마크적인 요소도 겸하고 있으므로 디자

인면도 고려하여야 한다.
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2.5 시설의 병설

2.5.1 휴게시설과 출입시설의 병설

휴게시설과 출입시설 모두 이용 교통량이 적고 교통동선을 적정히 처리할 수 있는 경우에는 

병설할 수 있다.

이용 교통량이 많은 휴게소가 출입시설과 병설되는 경우에는 교통동선의 복잡성, 연결로 상호 간의 

평면교차, 평면 교차부에서의 오인 진입, 영업소 부근의 교통지체 등 교통운용상의 문제가 있으므로 

좋지 않다. 따라서 병설 조건으로서는 지형상의 제약이 있으며, 해당 휴게시설의 예상 이용자가 적고, 

또한 병설되는 출입시설의 통행 교통량이 적을 때 뿐이다. 병설할 경우에는 교통동선, 차량의 교차, 

사람의 움직임을 충분히 검토한 후에 계획하여야 한다. 

병설함에 있어서 주의사항은 다음과 같다.

(1) 출입시설의 통행교통이 출입 전후에 반드시 휴게시설을 이용할 수 있도록 계획하면 교

통동선이 복잡하게 되고, 운전자의 방향에 대한 착오를 유발하는 등의 문제가 생기므로 

원칙적으로 출입시설에서 나오는 차나 들어가는 차의 어느 한쪽만이 이용할 수 있도록 

계획한다. 이때 휴게시설을 이용해서 출입시설을 나오거나 들어가는 교통량이 많지 않

을 때에는 진출로 또는 진입로 정도로 검토한다. 단 양자의 이용 교통량이 극단적으로 

적고 교통동선을 적정히 처리할 수 있을 때에는 출입 양방향으로 이용되는 형식으로 

할 수가 있다

(2) 본선으로부터 나와서 목적지(휴게시설 또는 출입시설)에의 분기점까지 거리는 운전자에

게 속도조절과 여러 가지 판단을 내릴 필요한 시간을 주기 위하여 60m 이상으로 한다. 

또한 이 구간에서 가능한 한 주차장을 시각적으로 확인할 수 있도록 계획하는 것이 바

람직하다.<그림 2.6 참조> 기타의 분기점간 합류간의 거리에 대해서도 충분히 검토하여

야 한다.

(3) 원칙적으로 출입시설 통행 교통이 해당 휴게시설의 주요 부분을 통과하지 않고 가능한 

한 분리해서 처리될 수 있도록 계획한다. 단, 지형상 부득이하며, 이용 교통량이 극단적

으로 적을 때는 예외로 한다.
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<그림 2.6> 연결로 접속단간의 거리

2.5.2 휴게시설과 버스정류장의 병설

휴게시설과 버스정류장과는 서로 양자의 기능을 방해하지 않는 범위 내에서 병설할 수가 있다.

출입시설에 비하면 버스정류장의 기능은 단순하며, 휴게시설의 기능을 방해하지 않도록 계획할 수 

있으므로 원칙으로는 병설이 인정된다.

버스정류장의 위치는 휴게시설 내의 여러 시설의 위치, 연결도로의 위치 등을 고려하여 결정한다. 

2.6. 규모

2.6.1 전체규모

(1) 휴게시설의 전체규모는 각 구성 요소의 규모를 합산하여 구하는 것을 원칙으로 하며, 각 

구성요소의 규모는 계획 교통량에서 산정된 주차면 수를 기준으로 하여 정한다.

(2) 휴게시설의 규모는 공용기간을 10년으로 하여 결정되고, 각 구성요소는 단계 건설을 고

려하여 계획한다.

휴게시설의 계획에 있어서 가장 중요한 것은 설치위치의 선정과 더불어 전체 규모를 결정하는 

것이다. 규모결정에 있어서 기본적인 요소는 주차장의 계획에 의한 수용능력, 즉 주차면수 이

고, 이것을 토대로 휴게시설 내 각 시설의 규모를 산정할 수 있다. 

그러나 녹지 특히 바깥 둘레 녹지의 규모는 주차면수를 기준으로 일률적으로 정하는 것은 타당하지 

않으며, 휴게시설의 위치 등에 따라 조건이 다르므로 용지 취득의 난이 및 경제성을 감안하여 규모가 

결정되어야 한다. 녹지의 규모는 필요한 최소한의 광장과 녹지만을 갖춘 정도의 소규모인 경우에서

부터 자연의 수목이나 구릉지 때로는 호수, 연못, 늪을 유효하게 사용한 비교적 여유를 가진 대규모

의 경우까지 여러 형식이 있을 수 있으므로 이에 따라서 전체 규모도 상당한 차이가 있다. 
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전체규모의 결정에 있어서는 먼저 본선 교통량과 휴게시설의 이용률을 기본으로 하여 주차면수를 산

정한 후 주차면수에 관련하여 구해지는 다른 시설의 규모를 산정한다. 또한 녹지의 규모와 같이 주차

면수보다는 다른 조건에 의하여 산정하는 것이 좋은 시설에 대해서는 이들 조건에 따라서 적절한 규

모를 산정한다.

그리하여 이들 구성요소의 합산에 의하여 전체 규모가 결정된다.

전체규모 = 주차장 + 식당⋅매점 + 무료 휴게소 + 화장실+주유소⋅차량 정비소 + 

광장⋅녹지 + 연결로 기타

휴게시설의 전체 규모 산정 방법을 도표로 나타내면 <그림 2.7>과 같다.

이 설계요령에서는 휴게시설을 구성하는 세부시설 중 다른 편의시설 규모의 결정 기준이 되는 주차

장 면수의 결정기준에 대해서만 기술하였으며, 건축시설의 규모에 대해서는 표준적인 규모만을 제시

하였고, 이외의 전기·통신 및 기계시설 등 다른 시설의 규모 결정 기준에 대해서는 관련 연구에 의

하여 작성 제시되어야 할 것이다.

휴게시설 규모의 목표년도는 일단 10년 후의 교통량에 대응하도록 공용기간을 10년으로 하여 결정

하나 시설에 따라서는 단계건설을 고려한다.

(1) 주차면수 산정

계획교통량 이용차량대수 혼잡시 이용차량대수 주차면수

이용률 혼잡률 회전율  

(2) 각 구성요소의 규모산정

주차면수
주 차 장 

식당⋅매점

무료휴게소

화장실

주유소⋅차량정비소

광장⋅녹지

연결로 및 기타

지형⋅용지

형     식

밀접한 관계

어느 정도 관련

<그림 2.7> 휴게소 전체 규모의 산정 절차
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(3) 휴게소 부지면적 기준

휴게소 부지면적은 휴게소가 입지하는 본선 교통량에 따라 아래 범위 이내로 하되 현지여건이나 교통

여건상 부득이한 경우에는 이를 초과할 수 있다.

(가) 간이 휴게소

편의점 및 화장실 등 500㎡ 내외, 주유소 400㎡ 내외

구 분 계
휴게소

주유소 비고
계 편의점 쉼터 화장실 기타

면 적 (㎡) 900 500 116 50 198 136 400

※ 교통량 및 이용인원에 따라 탄력 적용

(나) 일반 휴게소

휴게소가 입지하는 구간

전체교통량(대/일/편측)

전체면적

(㎡)

주차장면적

(㎡)

건축부지면적

(㎡)

녹지 기타면적

(㎡)

5,000대 미만 18,252 2,104 8,940 7,208

5,001 ~ 10,000대 이하 24,498 4,186 8,940 11,372

10,001 ~ 15,000대 이하 30,378 6,146 8,940 15,292

15,001 ~ 20,000대 이하 36,687 8,249 8,940 19,498

20,001 ~ 25,000대 이하 44,070 10,210 10,440 23,420

25,001 ~ 30,000대 이하 50,313 12,291 10,440 27,582

30,001 ~ 35,000대 이하 56,193 14,251 10,440 31,502

35,001 ~ 40,000대 이하 67,765 16,355 15,700 35,710

40,001 ~ 45,000대 이하 73,645 18,315 15,700 39,630

45,001 ~ 50,000대 이하 79,888 20,396 15,700 43,792

50,001 ~ 60,000대 이하 91,717 24,339 15,700 51,678

60,001대 초과시 97,600 26,300 15,700 55,600

   ※ 교  통  량 : 공용개시 10년후 양방향 계획교통량×1/2×서비스계수

   ※ 서비스계수 : 연간 365일중 35번째 정도의 평균 일교통량을 구하는 계수

연평균 일교통량 Q(양향향, 대/일) 서비스계수

   0 〈 Q ≤ 25,000 1.40

25,000 〈 Q ≤ 50,000 1.65－Q×10
-5

          50,000 〈 Q 1.15
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(다) 화물차전용 휴게소

휴게소가 입지하는 구간

화물차교통량(대/일/편측)

전체면적

(㎡)

주차장면적

(㎡)

건축부지면적

(㎡)

녹지 기타면적

(㎡)

5,000대 미만 28,131 5,397 8,940 13,794

5,001 ~ 7,000대 이하 34,164 7,408 8,940 17,816

7,001 ~ 9,000대 이하 43,831 9,297 8,940 25,594

9,001 ~ 11,000대 이하 46,434 11,498 8,940 25,996

11,001 ~ 13,000대 이하 52,464 13,508 8,940 30,016

13,001 ~ 15,000대 이하 59,004 15,688 8,940 34,376

15,001 ~ 18,000대 이하 70,219 18,593 10,440 40,186

18,001 ~ 21,000대 이하 78,807 21,789 10,440 46,578

21,001 ~ 24,000대 이하 88,029 24,863 10,440 52,726

24,001 ~ 27,000대 이하 102,370 27,890 15,700 58,780

27,001 ~ 30,000대 이하 111,955 31,085 15,700 65,170

30,001대 초과시 121,180 34,160 15,700 71,320

※ 교  통  량 : 공용개시 10년후 양방향 계획교통량×1/2×서비스계수

※ 서비스계수 : 연간 365일중 35번째 정도의 평균 일교통량을 구하는 계수

연평균 일교통량 Q(양향향, 대/일) 서비스계수

   0 〈 Q ≤ 9,000 1.40

9,000 〈 Q ≤ 18,000 1.65－Q×10-5

            18,000 〈 Q 1.15

2.6.2 주차면 수 산정

(1) 주차장의 주차면 수는 본선 교통량 및 시설의 이용률에서 구한다.

(2) 주차면 수는 원칙적으로 차종(소형자동차, 대형자동차, 세미트레일러 연결차) 마다 소형

차용 면 및 대형차용 면으로 분류한다.

(3) 표준적인 주차면 수는 <표 2.4>를 참고한다.

주차장의 주차면 수는 다른 시설의 규모산정에 기본이 되며, 또 전체 규모를 좌우하는 요소이다.

주차면 수는 본선 교통량 및 시설의 이용률에서 다음식으로 구한다.
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주차면 수(편측)= 편측 설계 교통량×이용률×
회전율

혼잡률

여기서,

편측 설계 교통량(대/일) : 개통 10년 후의 연간 365일 중 상위에서 10% 즉, 35번째 정도의 교통량 

= (개통 10년 후 계획 일교통량)×(서비스 계수)×1/2 

서비스계수 : 평균 일교통량으로 연간 365일 중 35번째 정도의 교통량을 구하는 계수

이용률 : 시설이용 차량대수(대/일)/본선 교통량(대/일)

혼잡률 : 가장 혼잡 시간에 이용하는 대수(대/시간) / 일 이용대수(대/일)×100

회전률 : 1시간(시)/평균 주차 시간(시)

설계 교통량은 이론적으로 개통 10년 후에는 평균 일교통량보다 많은 교통량에 대해서는 서비스를 

할 수 없게 된다. 따라서, 연간 365일 중 90%에 해당하는 330일에 대해서 서비스가 확보되는 계수

를 생각하여 서비스 계수는 <표 2.2>의 값을 사용한다.

<표 2.2> 서비스계수

연평균 일교통량 Q(양방향 : 대/일) 서비스계수

0＜Q≤25,000 1.40

25,000＜Q≤50,000 1.65－Q×10
-5

50,000＜Q 1.15

서비스계수는 일본의 자료에 의하면 종래에는 개개의 휴게시설에 따라 추정하는 것이 좋으며, 표준

치로 1.3, 관광지에 있고 대도시에서 가까울 때 1.4로 적용하는 것으로 하였으나 최근 연구결과에 

따라 노선·지역특성·공용기간 변화와는 현저한 관계가 없고, 교통량과 밀접한 관계가 있다는 것을 

밝혀내어 서비스계수의 값을 교통량과의 관계로 정하고, <표 2.2>와 같이 하였다. 우리 실정에 적합

한 계수가 도출되기 전까지는 이 값을 적용하도록 한다.

휴게시설의 종류 및 휴게시설의 위치에 따라서 이용률, 혼합률, 회전율은 변동되며 또한 차종별에 따라 

크게 달라진다. 따라서 교통량의 차종 구성이 어느 정도 추정될 때에는 차종마다 별개의 이용률·혼

잡율·회전률을 사용하여 차종별 소요 주차면수를 산정하고, 소형·대형으로 분류해서 합산한다.

또한 차종 구성이 명확하지 않을 때나 소규모의 휴게시설일 때는 전체 교통량에 따라서 주차면 수를 

산정하고, 전체 주차면 수를 대형과 소형의 비율을 1 : 3 정도로 나누는 간편법을 적용할 수도 있다.

차종별 이용률, 혼잡률, 평균 주차 시간은 다음 <표 2.3>의 값을 사용하여 필요 주차면 수를 산출한다.

<표 2.3>의 값은 외국에서 연구조사 결과를 기초로 해서 경험적으로 구해진 값을 인용하여 제시한 

것이다. 우리나라의 경우에는 일반적으로 평균 주차시간이 긴 경향을 보이므로 고속도로의 휴게시설

에 대한 세부적 연구를 수행하여 적정 값을 도출 적용하여야 하겠다.
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도로의 기능에 따른 성격, 위치, 주변의 토지이용 상황 등에 따라 이들 값은 달라질 수 있다. 신설도

로에서는 유사한 기존 노선의 이용률 등의 값을 사용해서 주차면 수를 산정하여도 되며, 개량 또는 

확장공사에 대해서는 기존 자료에 의한 값을 사용하여 주차면 수를 결정하여도 된다. 관광지나 대도

시 근교에서는 이용률이 높은 경향이 있으므로 휴게시설의 이용형태를 감안하여 이용률 등의 값을 

검토하고, 별도 값을 사용하여도 된다.

참고로 휴게시설 주차면 수의 표준규모는 <표 2.4>에, 표준치는 <표 2.5>에 제시하였다.

<표 2.5>의 값은 교통량 중 대형버스의 비율을 3%로 가정하고, 산정식에 의하여 산출한 것이다.

특별한 경우를 제외하고는 <표 2.5>를 사용하여 교통량과 대형차 혼입률로부터 주차면 수를 산정할 

수 있다. 여기서 대형차 혼입률은 교통량 추정치 중⋅대형차의 비율(단, 대형버스는 포함하지 않음)

을 10% 단위로 반올림한 값을 사용한다.

<표 2.5>에 포함되지 않은 교통량(일교통량 및 대형자 혼입률)의 구간 또는 관광지나 대도시 근교에 

위치하는 휴게시설에 대해서는 전술한 산정식에 따라 주차면 수를 산정한다.

교통량이 적은 구간에 대해서도 산정식에 따라 주차면 수를 산정하여야 한다.

<표 2.3> 차종별 이용률, 혼잡률 및 평균 주차시간

시설의 종류 차  종 이 용 률(%) 혼잡률 회전률 평균 주차시간(분)

휴  게  소

소형차 0.1722 × 거리 + 12.613 0.09 2.4 25.0

버  스 0.2619 × 거리 + 5.512 0.12 3.0 20.0

화물차 0.162  × 거리 + 13.511 0.08 2.0 30.0

간이휴게소

소형차 0.1722 × 거리 + 9.963 0.09 2.7 22.2

버  스 0.2619 × 거리 + 1.9884 0.12 3.5 17.1

화물차 0.162  × 거리 + 10.511 0.08 3.0 20.0

※ 버스의 최저이용률은 4% 설정, 거리는 전·후방 휴게소 간격/2 

<표 2.4> 주차면 수의 표준규모(참고자료)

휴게시설 종류
주  차  면  수  (편측)

최    대 표    준 최    소

휴  게  소

250대

소형  200대

대형   50대

100대~200대

소형 70대  소형 150대

대형 30대  대형  50대

70대

소형 50대

대형 20대

간이 휴게소

60대

소형  40대

대형  20대

25대~40대

소형 20대  소형 30대

대형  5대  대형 10대

15대

소형 10대

대형  5대
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<표 2.5> 주차면 수의 표준치(참고자료)

(1) 휴게소(편측)

(가) 소형자동차

일교통량

(대/일)

대형차

혼입률(%)

0

~

10,000

10,000

~

15,000

15,000

~

20,000

20,000

~

25,000

25,000

~

30,000

30,000

~

35,000

35,000

~

40,000

40,000

~

45,000

45,000

~

50,000

10 50 60 85 105 125 145 160 170 185

20 50 55 75 95 110 130 140 155 165

30 50 50 65 80 100 110 125 135 145

40 50 50 55 70 85 95 105 115 125

50 50 50 50 60 70 80 90 100 100

60 50 50 50 50 55 65 70 75 80

(나) 대형자동차

일교통량

(대/일)

대형차

혼입률(%)

0

~

10,000

10,000

~

15,000

15,000

~

20,000

20,000

~

25,000

25,000

~

30,000

30,000

~

35,000

35,000

~

40,000

40,000

~

45,000

45,000

~

50,000

10 20 20 20 20 20 25 25 30 30

20 20 20 20 25 30 35 40 40 45

30 20 20 25 35 40 45 50 55 55

40 20 25 30 40 50 55 60 65 70

50 20 30 35 50 55 67 70 80 85

60 20 30 45 55 65 75 85 90 95
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(2) 간이휴게소(편측)

(가) 소형자동차

일교통량

(대/일)

대형차

혼입률(%)

0

~

5,000

5,000

~

10,000

10,000

~

15,000

15,000

~

20,000

20,000

~

25,000

25,000

~

30,000

30,000

~

35,000

35,000

~

40,000

40,000

~

45,000

45,000

~

50,000

10 10 15 20 30 35 45 50 55 60 65

20 10 10 20 25 30 40 45 50 50 55

30 10 10 15 20 30 35 40 40 45 50

40 10 10 15 20 25 30 35 35 40 40

50 10 10 10 15 20 25 25 30 35 35

60 10 10 10 15 15 20 20 25 25 30

(나) 대형자동차

일교통량

(대/일)

대형차

혼입률(%)

0

~

5,000

5,000

~

10,000

10,000

~

15,000

15,000

~

20,000

20,000

~

25,000

25,000

~

30,000

30,000

~

35,000

35,000

~

40,000

40,000

~

45,000

45,000

~

50,000

10 5 5 5 10 10 10 15 15 15 15

20 5 5 10 15 15 20 20 25 25 30

30 5 10 15 20 25 30 30 35 40 40

40 5 10 15 25 30 35 40 45 50 50

50 5 15 20 30 35 45 50 55 60 65

60 5 15 25 35 45 50 60 65 70 75

2.6.3 부대건물의 규모

휴게시설의 편의시설인 화장실, 식당, 매점, 주유소 등의 부대건물 규모의 산정은 교통량에 

따른 휴게소 이용인원을 산정하고 건축규모 유형을 결정하여 편의시설의 규모를 산정한다.

휴게소 건축규모 유형은 일반형 6가지 유형과  화물형 3가지 유형으로 분류 하였으며 각 유형별 분

류기준은 다음 표를 기준으로 한다.
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구    분 규 모 산 정 방 식 비   고

영업

시설

편의점 기본면적+휴게소이용인원×이용율×단위면적÷회전율

편의점창고 편의점면적×80%

일반식당 휴게소이용인원×이용율×단위면적÷회전율

매점 휴게소이용인원×이용율×단위면적÷회전율

주방 (매점+식당)×구성비

주방창고 주방×50%

조리준비실 주방×25%

즉석매장 즉석매장개수×

쉼터 단위면적

정보안내소 단위면적

전문식당 식당면적×50%(최대치) 선택사항

지원

시설

사무공간 사무인원×단위면적(10㎡) 사무실,창고등

숙소공간 숙소인원×단위면적(13㎡) 숙소,휴게실등

직원식당 1회 이용 직원수×단위면적(1.5㎡)

기전설비시설 (영업시설+근무지원시설)×구성비 기계,전기,탱크실등

공용 (영업시설+근무지원시설)×구성비

(1) 휴게소 건축규모 분류기준

구  분 유  형 표준이용인원(인) 주차대수(대) 면적(㎡)

일반형

Ⅰ   ~ 719   ~ 70       ~ 1,139

Ⅱ  720 ~ 1,281 71 ~ 125 1,140 ~ 1,650

Ⅲ 1,282 ~ 1,897 126 ~ 185 1,651 ~ 2,112

Ⅳ 1,898 ~ 2,565 186 ~ 250 2,113 ~ 2,574

Ⅴ 2,566 ~ 3,284 251 ~ 320 2,575 ~ 3,234

Ⅵ    3,285 ~ 321 ~  3,235 ~ 

화물형

[휴게텔]

Ⅰ   ~ 135    ~ 75     ~ 347

Ⅱ  136 ~ 270  76 ~ 150 348 ~ 413

Ⅲ      271 ~    151 ~   414 ~ 

(2) 휴게소 건축규모 산정

(가) 건축규모 산정방식
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구    분 규 모 산 정 방 식 비   고

화장실
화장실 변기수(화장실 이용인원÷회전율)×단위면적

장애인화장실 단위면적

부대

시설

냉동,냉장창고 단위면적

재활용분류고 단위면적(50㎡)

오수시설관리실 단위면적(50㎡)

캐노피 영업시설×구성비

화물차

휴게텔

운전자식당 기본면적(식당+주방)+화장실1)
화장실1)은 

화장실2)준용

휴면실 (10인+주차면수30면당 1인)×단위면적

휴게실 (휴면실 면적+샤워실면적)×75%

샤워실 휴면실 사용인원×단위면적×1.5

화장실2) 10㎡+40대당 1개소(3㎡)

세탁장 단위면적

공용공간 휴게텔 면적의 10%

※ 기전설비시설은 고가수조 미설치시[(영업시설+근무지원시설+화장실)×구성비] 적용.

(나) 건축규모 산정 상수 및 변수

건축규모 산정 시 적용 교통량은 영업시설(매장, 편의점 등)은 도로 공용 후 5년 교통량으로 시설규

모를 산출하고, 영업시설 이외의 기타시설(화장실, 기전설비시설 등)에 대하여는 공용 후 10년 교통

량으로 규모를 산출한다.

1) 영업시설 면적산정 상수 및 변수

구   분
상    수 변    수

이용율(%) 회전율(회/hr) 단위면적(㎡) Ⅰ Ⅱ Ⅲ Ⅳ Ⅴ Ⅵ 비고

편의점(슈퍼) 27.6 60 2 40 50 60 70 80 80 기본면적(㎡)

일반식당 8.0 2.4 1.9

매점 15.8 4 2.4

주방 50 47 45 42 40 38 구성비(%)

즉석매장 10.4 3 3 4 5 6 6 즉석매장개수

쉼터 17 17 33 50 50 66 단위면적(㎡)

정보안내소 18 18 24 24 35 35 단위면적(㎡)
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2) 지원시설, 기전설비시설, 공용, 부대시설, 캐노피 면적상정 상수 및 변수

구   분
사무직원

(명)

숙소(명) 직원식당
(명)

기전설비시
설구성비(%)

공용면적
구성비(%)

냉동,
냉장창(㎡)

캐노피
구성비(%)남 여

Ⅰ
2-4
(4)

1-3
(3)

6-10
(8)

12-14
(13)

33 15 99 95

Ⅱ
4-6
(6)

3-5
(4)

10-15
(12)

14-17
(15)

33 15 99 90

Ⅲ
6-8
(7)

5-7
(5)

15-18
(17)

18-25
(23)

30 14 99 85

Ⅳ
6-8
(8)

5-7
(5)

18-20
(18)

25-29
(28)

30 14 132 80

Ⅴ
8-10
(8)

7-9
(7)

20-26
(20)

29-32
(30)

27 13 132 75

Ⅵ
10-14
(12)

9-11
(10)

26-40
(35)

32-40
(38)

27 13 165 75

※ 사무직원, 숙소, 직원식당은 범위 내에서 적정 값 선정, ( )은 평균값

※ 캐노피 구성비는 건물 Layout 등을 고려하여 적정 비율 조정 적용

3) 화장실 면적산정 상수 및 변수

구    분 실 별 면 적 산 정 방 식

화장실 이용인원 휴게소 이용인원 × 80%

남·녀 이용인원 남녀 이용인원 비율 [남:여=1.6:1)

남자 소변기 수
이용인원(남)×소변기÷(소변기+대변기)÷회전율
[대소변기 비율 → 소 : 대 = 10.6 : 1]
[소변기 회전율 → 60회(1분)/시간]

남자 대변기 수
이용인원(남)×대변기÷(소변기+대변기)÷회전율
[대소변기 비율 → 소 : 대 = 7.8 : 1]
[대변기 회전율 → 12회(5분)/시간]

여자 변기 수 남자 변기 수×1.2배

단위면적 소변기 3.9㎡, 대변기 5.5㎡

4) 화물차 휴게텔 면적산정 상수 및 변수

구분
식당면적

(주방포함) (㎡)

휴면식

단위면적(㎡)

휴면식

단위면적(㎡)

휴면식

단위면적(㎡)

휴면식

단위면적(㎡)

Ⅰ 99.2

4.6 2.1 3.0 10.0Ⅱ 115.7

Ⅲ 132.2
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(3) 주유시설 배치 및 적정 탱크용량 검토

(가) 주유시설 배치

•직렬식 배치 → 병렬식 배치

• 장·단점

  - 신속한 유류공급 가능

  - 폭이 넓은 부지 필요

• 적용 : 여유부지 확보가 가능하고, 주유차량이 많은 휴게소의 경우 시범 도입

(나) 판매물량별 적정 탱크용량

• 판매물량별 적정 탱크용량

연판매물량

(ℓ)

일평균 

판매량

①

4일주유시

총물량

②

수치적탱크

용량

③=①+②

조  정

④

조 정 시

주유주기

⑤=④*0.8/①

용량공급

한    계

⑥=④/①

25,000,000

20,000,000

18,000,000

14,000,000

12,000,000

10,000,000

8,000,000

6,000,000

4,000,000

2,000,000

1,000,000

68,493

54,795

49,315

38,356

32,877

27,397

21,918

16,438

10,959

5,479

2,740

273,973

219,260

197,260

153,425

131,507

109,589

87,671

65,753

43,836

21,918

10,959

342,466

273,973

246,575

191,781

164,384

136,986

109,589

82,192

54,795

27,397

13,699

200,000

180,000

160,000

140,000

140,000

100,000

80,000

60,000

50,000

40,000

30,000

2.3

2.6

2.6

2.9

3.4

2.9

2.9

2.9

3.7

5.8

8.8

2.9

3.3

3.2

3.7

4.3

3.7

3.7

3.7

4.6

7.3

11.0

※ 보관물량은 주말 및 명절 등 감안 4일 기준 설정, 판매물량 기준점은 휴게소 건물 목표년도 감안 10년 후 

설정

(4) 규모산정의 발전 방향제시

• 단기

  - 휴게소 토공 및 건축 설계 시 이용률 등 변수 조사

• 장기

  - 주차장 및 각 시설에 대한 지속적 조사 분석 실시로 이용률 등 변수에 대한 많은 데이터 축적으

로 현실 적합한 변수 산출
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2.7 주차장의 설계

2.7.1 주차장의 설계방침

주차장 내의 주차면과 차로는 설계기준 차량에 따라 무리없는 주차 및 발진이 가능하며, 또

한 부지를 효과적으로 이용할 수 있도록 배치하여야 한다.

주차장은 그 기능에서 보아 주차면과 차로로 나누어서 생각할 수 있다. 주차면은 주차와 승객의 

승·하차를 위한 장소이며, 차로는 유출부 차도에 연결되어 차량이 주차면으로 들어올 수 있도록 하

고, 동시에 주차하기 위한 회전이나 후진을 할 수 있는 장소를 제공하는 것이다.

주차장 설계 시 유의사항은 다음과 같다.

(1) 주차장을 부지 내에 분산시켜 설치하면 장소에 따라 이용이 편중되어 효율 저하를 초

래한다. 주차장은 한 곳에 통합하여야 하고, 작은 주차장을 여러 곳에 설치하는 것은 

피하여야 한다.

(2) 소형차와 대형차는 완전히 구별하여 두는 것이 바람직하다. 전망을 고려하면 본선에서 들

어온 차로서는 앞쪽에 소형차용, 뒤쪽에 대형차용 주차장이 되도록 배치하는 것이 좋다. 

그러나 소규모 휴게시설에서는 교통섬을 이용하여 엄격히 구별하면 융통성 있는 주차

가 어려우므로 대형과 소형 겸용의 운용방법이 유리할 때도 있다. 따라서 교통섬을 설

치하는 것은 필요한 최소로 하는 것이 바람직하다.

(3) 소형차의 주차장은 이용상태로 보아 편의시설을 쉽게 이용할 수 있는 위치에 만드는 

것이 좋다.  주차장의 운영효율을 높이기 위하여 장래에는 규모가 큰 주차장에 주차관

리시스템을 설치할 수 있는 지침이 마련이 필요하다.

(4) 최근 대형 승용차 및 RV 차량의 보급이 확대됨에 따라 주차면이 협소하여 승·하차 시 

불편 및 접촉사고 등의 발생으로 일반형 보다 너비 200mm, 길이 100mm가 증가된 

확장형(2.5m×5.1m) 주차면 신설(주차장법 시행규칙 제3조 1항) 및 노외 주차장에 

20% 이상 확장형 주차단위구획 설치(주차장법 시행규칙 제6조 1항) 하여야 한다.
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2.7.2 주차장의 경사

주차장 내의 경사는 주차 차량의 세로방향에는 2% 이하, 가로방향에는 0.5% 이하로 하고, 

배수에 충분한 주의를 하여야 한다.

주차장 내의 경사는 주차한 차량이 움직이지 않도록 주차면의 배치를 고려하고 규정치수에 부합하도

록 한다. 또 주차장 내의 배수설계에는 특히 주의하여 설계를 하여야 한다.

2.7.3 주차면의 치수

소형자동차를 위한 경형, 일반형, 확장형 주차면과 중·대형 자동차를 위한 대형 주차면의 

최소치수는 주차면 배치형식에 따라<그림 2.8(a),(b)>와 같다. 또한 필요에 따라서 세미트

레일러 연결차 등에 대해서는 특수 대형주차면을 배치하며, 최소 치수는 <그림 2.8(c)>와 

같이 한다.

경  형  1.7

4.50

일반형   2.0

6.00

(a) 평형 주차 형식의 경우

일 반 형  2.3

5.00

확 장 형   

5.10

경 형  2.0

3 . 6 0 14.00

대  형 3.252.5

(b) 평형 주차 형식 외의 경우

(c) 특수 대형 주차면의 최소치수

(단위 : m)

<그림 2.8> 주차면의 최소치수

(1) 설계 기준 차량

주차장의 설계에 사용하는 설계기준 차량은 승용자동차, 소형자동차, 대형자동차, 세미트레일러 연결

차(특수 대형자동차)로 하고, 각 차종별 제원은 <표 2.6>에서 제시하는 값으로 한다.
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<표 2.6> 설계기준 차량별 제원 (단위 : m)

     제원(미터)

자동차

종  류

길이 폭 높이
앞내민

길 이
축간 거리

뒷내민

길  이

최소회전

반지름

승용자동차 4.7 1.7 2.0 0.8 2.7 1.2 6.0

소형자동차 6.0 2.0 2.8 1.0 3.7 1.3 7.0

대형자동차 13.0 2.5 4.0 2.5 6.5 4.0 12.0

세미트레일러 16.7 2.5 4.0 1.3
앞축간거리 4.2

뒤축간거리 9.0
2.2 12.0

주차장에서의 설계기준차량을 결정할 때에 고려하여야 할 점은 다음과 같다.

(가) 주차장이 피크로 될 때에 가장 영향을 주는 차종을 설계기준 자동차로 한다.

(나) 주차장의 공간을 효과적으로 이용하면서 질서 있는 주차를 유도하기 위하여 과대한 자동차를 설계

기준 자동차로 사용하지 않는다.

(다) 설계기준 차량에는 장래 차량 치수의 변화는 고려하지 않는다. 노면표시나 교통섬은 추후라도 변경

이 가능하기 때문이다.

(2) 주차면

주차면을 정할 경우에는 차체와 다른 차량 또는 방호책과의 여유 폭 및 승강을 위한 차량문의 여닫이 

폭을 고려하여야 한다. 여유 폭은 운전기술의 정도·차체의 크기에 따라 필요한 값이 달라지나 일반적

으로 0.30m정도이며, 차량문의 여닫이 여유는 0.50~0.80m다. 문을 열고 인접한 주차차량에 손상을 

주지 않으며 다소의 짐을 갖고 출입할 수 있는 여유 폭은 약 0.80m가 필요하나 소형자동차 등으로 

구성된 경우에는 0.50m 정도로도 출입이 가능하므로 주차공간을 효율적으로 활용한다는 견지에서 본

다면 작은 편이 바람직하다. 따라서, 소형 주차면에 대해서는 설계기준 자동차 치수에 길이 방향에 

0.30m, 폭에 0.60m를 가산하고, 대형 주차면에는 각각 1.00m와 0.75m를 가산하여 주차면의 표준치

수로 한다. 특수대형 주차면에는 각각 1.30m와 1.00m를 가산하여 주차면의 표준치수로 한다.

하나의 주차 구획에 소형자동차의 주차면을 20개 이상 병렬로 설치할 경우에는 그 중간에 분리섬을 

만든다.

앞으로는 고속도로에 세미트레일러 연결차의 이용이 더욱 늘어날 것이므로 노선의 특성 및 휴게시설

의 위치를 고려하여 휴게소에는 2~4대, 간이휴게소에는 필요에 따라서 세미트레일러 연결차 등 특수

대형차 전용의 주차면을 설치한다.
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2.7.4 주차면의 배치와 차로 폭

(1) 소형자동차의 주차방법은 직각의 전진주차 또는 후진주차를, 중⋅대형 자동차의 주차방

법은 60ﾟ전진주차⋅전진발차를 원칙으로 한다. 세미트레일러 연결차 등의 특수 대형차

는 평행주차를 원칙으로 한다. 단, 용지조건 등의 이유로 부득이할 때는 해설에서 기술

하는 다른 방법으로 할 수도 있다.

(2) 위의 표준적인 배치에서의 차로 폭은 <그림 2.9>와 같다.

       

           소형자동차(90ﾟ전진주차)                             중·대형 자동차(60ﾟ전진주차)

(단위 : m)

<그림 2.9> 주차면의 표준배치

(3) 신체장애자 전용 주차면은 원칙적으로 1대분으로 하고, 주차방법은 소형차의 경우와 같

이 한다. 설치위치는 신체장애자 전용 화장실에 근접한 장소로 한다.

    단, 부득이 할 경우에는 일반 주차장에 병설할 수 있다. 표준적인 배치도는 <그림 2.10 

(a), (b)>와 같다.(단위 : m)

   

(a) 전용 주차면 설치 시                                         (b) 일반 주차장에 병설 시

<그림 2.10> 신체장애자 전용 주차면 배치도
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주차방법에는 전진주차(front-in)와 후진주차(back-in)가 있다. 전진주차는 주행하여 온 차량이 그대

로 전진하여 주차면에 정지하는 방식으로서, 나올 때는 후진하여 차로로 진입한다. 따라서 주차하기

는 쉽지만 나올 때는 시간이 다소 소요되며, 차로의 투시도 여의치 않아 위험이 뒤따른다. 후진주차

는 주행하여 온 차량이 일단 정지하여 후진하면서 차체의 전면이 차로를 향하도록 주차하는 방법으

로서 주차 시에는 다소 시간이 소요되나 나올 때는 바로 나올 수 있다. 차로 폭은 전진주차에 비하여 

좁아도 된다. 대형차는 주차·발차의 어느 경우이든 후진을 피하고, 전진주차·전진발차를 원칙으로 한다.

주차면의 배치방법은 크게 나누어 평행주차와 각도주차로 분류한다. 전자는 차로의 연장 방향에 평

행하게 편측 또는 양측에 주차하는 것이며, 후자는 차로의 진행방향과 각도를 이루고 주차하는 것을 

말한다. 각도주차는 사각주차와 직각(90 )゚주차로 구분되며, 사각주차는 30ﾟ·45ﾟ·60  ゚또는 그 이

외의 각도에 의하여 주차하는 방식이다.

각 형식의 선정은 주차장 전체의 형태나 각종 시설과의 관계에서 결정되며, 각 형식의 특징을 살펴보

면 <표 2.7>과 같다.

어느 경우의 주차면 배치 방법에 있어서도 차로 폭은 선정된 주차방식과 주차면의 배치방법을 감안

하여 결정하여야 한다.

주차방법, 주차면의 배치에 따른 차로 폭 및 1대당 주차 소요면적은 <표 2.8>에 나타낸 값을 표준으

로 한다. 이 표준에 따라 주차면의 배치를 나타내면 <그림 2.11>과 같다.

주차면의 치수나 차로 폭에 대해서는 그 주차장의 성격이나 실제 이용방법을 고려하여 적절히 정하

여야 한다.

<표 2.7> 주차면 배치 형식의 특징

각도와 방식 특                     징

30ﾟ전진주차
전진주차 방법만 채용되고 차로 폭은 작아도 되나 차로 진행방향으로 긴 주차 폭이 

필요하며, 1대당 주차 소요면적은 최대임. 발차할 때 후방시계가 다소 좁아진다.

45ﾟ전진주차

후진주차

교차식주차

전진·후진 주차방법이 같이 이용되나 전진주차 방법이 주차가 용이함. 교차식으로 하

면 1대당 소요면적은 작으나 A형은 주차질서가 정연하지 않는 한 주차효율이 현저히 

떨어질 우려가 있다.

60ﾟ전진주차

후진주차

전진·후진 주차방법이 같이 이용되며, 차량의 조종이 용이하다.

차로 폭은 크게 하여야 하나 1대당 주차 소요면적은 작다.

90ﾟ전진주차

후진주차

전진·후진 주차방법이 같이 이용되며, 후진주차가 일반적으로 안전함. 1대당 주차 소

요면적은 작으나 승강의 편리를 고려하면 주차면의 폭원을 0.25m 증가하는 것이 바

람직하다.

평행주차
주차연장이 매우 길어지는 반면 주차차량이 동시에 움직일 경우 차량간격을 줄일 수 

있음. 소형차 주차 시 차체 길이의 차이를 유효하게 이용할 수 있음
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차  종
주차각도

(˚)
주차방식

차 로 폭
Aw(m)

(상단Aw1

하단Aw2)

도로에
직각방향의 
주차 폭
Sd (m)

차로에
평행방향의 
주차 폭
Sw (m)

단  위
주차 폭
W (m)

1대당
주  차

소요면적
A (m

2
)

그림2.11
의 

해당그림

경형

30 전진주차 4.00 3.53 4.00 5.77 23.06 (a)

45 전진주차 4.00 3.96 2.83 5.98 16.92 (b)

45ﾟ교차 전진주차 4.00 3.25 2.83 5.63 15.92 (c),(d)

60 전진주차 5.00 4.12 2.31 7.06 16.31 (e)

60 후진주차 4.50 4.14 2.31 6.57 15.18 (f)

90 전진주차 9.50 3.60 2.00 11.30 22.60 (g)

90 후진주차 6.00 3.60 2.00 7.80 15.60 (h)

일반형

30 전진주차 4.00 4.50 4.60 6.50 29.9 (i)

45 전진주차 4.00 5.10 3.25 7.15 23.2 (j)

45ﾟ교차 전진주차 4.00 4.30 3.25 6.35 20.6 (k),(l)

60 전진주차 5.00 5.45 2.70 8.00 21.6 (m)

60 후진주차 4.50 5.45 2.70 7.75 20.9 (n)

90 전진주차 9.50 5.00 2.30*(3.30) 9.75 22.4*(32.2) (o)

90 후진주차 6.00 5.00 2.30*(3.30) 8.00 18.4*(26.4) (p)

확장형

30 전진주차 4.00 4.72 5.00 6.36 21.80 (q)

45 전진주차 4.00 5.37 3.54 6.69 23.66 (r)

45ﾟ교차 전진주차 4.00 4.49 3.54 6.25 22.11 (s),(t)

60 전진주차 5.00 5.69 2.89 7.85 22.67 (u)

60 후진주차 4.50 5.69 2.89 7.35 21.23 (v)

90 전진주차 9.50 5.10 2.50 12.05 30.13 (w)

90 후진주차 6.00 5.10 2.50 8.55 21.38 (x)

세미트레일러 연결차의 주차면은 원칙적으로 유출부 차로에 설치하지만 그렇지 못할 경우에는 휴게

시설 이용차량의 동선방향으로 시설 전체의 전망 등을 검토하여 위치를 결정한다.

신체장애자용 주차면은 신체장애자용 화장실의 이용에 가장 편리한 위치에 정한다.

그러므로 배치 장소는 전용화장실에 근접한 장소로 하고, 부득이한 경우에는 일반 주차장에 병설하

되 이 경우에도 신체장애자용 화장실에 가장 근접한 장소로 하고, 보도·광장에 접근할 수 있도록 

차로 부분에 횡단보도를 설치한다. 신체장애자 전용 주차면의 크기는 <그림 2.10>과 같이 폭 5m·

길이 6m로 하고, 통로가 양측에 있을 경우에는 폭 5m·길이 5m로 하여, 필요한 노면표시를 한다.

<표 2.8> 주차장의 표준 제원
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차  종
주차각도

(˚)
주차방식

차 로 폭
Aw(m)

(상단Aw1

하단Aw2)

도로에
직각방향의 
주차 폭
Sd (m)

차로에
평행방향의 
주차 폭
Sw (m)

단  위
주차 폭
W (m)

1대당
주  차

소요면적
A (m

2
)

그림2.11
의 

해당그림

대형

30
전진주차
전진발차

4.00
6.00

9.80 6.50 19.80 128.7 (y)

45
전진주차
전진발차

7.00
6.50

12.20 4.60 25.70 118.2 (z)

60
전진주차
전진발차

11.00
7.50

13.75 3.75 32.25 120.9 (aa)

90
전진주차
전진발차

19.00
11.00

14.00 3.25 44.00 143.0 (bb)

평 행
후진주차
전진발차

6.00 3.25 20.00 6.25 125.0 (cc)

특수
대형

평 행
후진주차
전진발차

6.00 3.50 26.0 6.50 169.0 (dd)

 

주) 전진주차·전진발차의 경우 : W=Aw1＋Aw2＋Sd, A=W×Sw

그 외의 경우 : W =






   ×



( )장애인용 : 일반주차장에 병설되는 지체장애인용의 주차단위 구획은 폭 3.3m, 길이 5.0m 이상

으로 한다.
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<그림 2.11> 주차장의 표준 배치 형식
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<그림 2.12> 신체장애자 전용 주차면의 노면표시

2.7.5 주차장의 보도

주차장 내의 보도 폭원은 표준적으로 소형차의 주차면에 접해서 만들 경우 유효 폭을 

2.25m, 대형차의 주차면에 접해서 만들 경우에는 유효 폭을 3.00m로 한다. 보도는 원칙적

으로 주차장보다 높은 구조로 한다.

주차장 내의 보도 폭원은 한명의 점유 폭을 0.75m로 하여 소형차 주차면에 접해서 만들 때는 3명이 

병렬로 걸을 수 있는 폭원으로서 2.25m하고, 대형차 주변에 접해서 만들 때는 4명의 경우를 생각하

여 3.00m를 표준으로 한다. 또한 보도의 폭 결정은 보행자수 및 동선을 고려하여 넓은 폭을 사용할 

수 있다.

주차장 내에서 보행 거리는 최대한 짧게 되도록 배치하고, 보도가 유출부 차도와 교차할 때에는 가능

한 한 통합해서 교차시켜야 한다. 이때는 분리대·교통섬 등을 이용하여 가능한 한 차도 부분의 보

도를 작게 하고, 포장 부분 외의 보도는 높이 150mm의 연석을 설치하여 주차장과의 경계를 분명히 

하는 구조로 한다. 그러나 보도이용의 편리만을 고려하여 교통섬을 늘리거나 교통섬 간을 보도로 연

결하면 주차장 운용의 자유도를 현저하게 없애는 것이 되므로 주차장 내에 만드는 교통섬·보도 등

은 최대한 적게 하고, 필요한 최소 개소만 설치하는 것이 좋다.

또한 적설 한랭지에서는 제설 작업의 편리성도 고려해서 특히 주차장 내에 만드는 보도는 최대한 적

게 하여 평탄한 구조가 되도록 한다.
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2.7.6 업무용 주차장

(1) 휴게소의 식당 뒤에는 외부에서 직접 식당에 접속되는 서비스 도로 및 주차장을 설치한다.

(2) 간이 휴게소에는 매점에 물자 및 사람을 수송하기 위하여 서비스 도로를 설치한다.

단, 매점이 소규모일 때에는 본선을 사용해서는 된다.

(3) 서비스 도로의 폭은 4.5m 정도로 한다.

(4) 업무용 주차장의 규모는 휴게소에 있어서는 10~20대 정도, 간이 휴게소에 있어서는 

3~5대 정도를 확보하는 것이 좋다.

2.7.7 유지관리 차량용 상·하행선 연결로

(1) 휴게소에서는 원칙적으로 유지관리 차량이 이용할 수 있는 상·하행선의 연결로를 만

든다.

(2) 이 연결로의 구조는 서비스 도로에 준하나 유지관리 차량이 통행할 수 있는 구조로 한다.

휴게소에는 견인차 등의 유지관리용 차량을 배치하게 되므로 이들의 활동을 원활하게 하기 위하여 

휴게소의 상·하행선의 연결로가 필요하다. 또한 이것은 긴급 차량의 연결로로서 유용한 것이다. 상·

하행선을 연결하는 횡단구조물은 가능한 한 근처의 고가도로나 통로박스를 사용하도록 한다.

2.7.8 주차장 내의 녹지시설

주차장 내에서는 일정 간격으로 녹지대를 설치하는 것이 바람직하다.

주차장 설계에서 대부분 차량의 주차면 확보만을 고려하였으나 쾌적한 휴식공간을 제공하고, 전체 

경관을 조성하기 위하여 주차장 내에 녹지대의 설치가 필요하다.

이 예는 <그림 2.13>에 나타낸 바와 같다. 주차장 내의 녹지시설은 휴게소 전체의 조경계획에 포함하

여 검토하며, 지형 조건·일사 조건 등을 고려하여 설계한다.

<그림 2.13> 주차장 내의 녹지시설 설치 예
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2.8 연결로의 설계

연결로 및 변속차로의 기하구조 설계는 연결로 및 변속차로에서의 자동차 속도변화에 적응

하고, 안전한 자동차 주행이 확보될 수 있도록 설계한다.

휴게시설 내에서 변화가 다양한 주행상태에 대응하고, 자연스럽고 안전한 주행이 확보되는 설계를 하

기 위해서는 다음 사항을 고려하여야 한다.

(1) 휴게시설의 기하구조는 자동차를 자연스럽게 본선에서 주차장으로 또는 주차장에서 본

선으로 유도하고 안전한 주행을 보장하는 것이어야 한다. 따라서 운전자에게 급격한 

속도 변화나 핸들 조작을 하게 하거나 동시에 두 가지 이상의 상황 판단을 요구하는 선

형설계를 해서는 안 된다. 자동차가 연결로 터미널에서 연결로·주차장으로 이동함에 

따라 주행속도가 고속에서 저속으로 다시 정지로 변화하고, 속도변화의 폭이 크기 때

문에 속도 변화가 원활하게 이루어질 수 있도록 선형을 설계하여야 한다.

(2) 연결로부터 유출부차로 사이에서는 주차장과 각종 시설의 배치가 잘 보이도록 선형을 

설정하는 것이 좋다. 최소한 이와 같은 구간에서는 어느 특정 시설로 인하여 휴게시설 

전체의 시인성이 현저하게 저해되거나 각종 시설 표지에 의한 유도가 여유가 없는 상

태로 되는 설계를 하여서는 안 된다.

(3) 주차장 부근에서는 주차를 위한 회전·후진 등을 하게 되고, 또한 이 지점에서 사람과 

차가 교차하기 때문에 사람의 유도 방법에 있어서 충분히 주의하여야 한다.

(4) 유지관리 측면도 신중히 고려하여야 한다. 일반도로나 서비스 도로를 통한 일반차량의 

불법 출입이 야기되는 구조로 해서는 안 되며, 필요에 따라 방지책을 설치하도록 한다. 

배수에 대하여서는 특별히 주의를 하고, 배수경사를 설치할 수 없는 부분을 광범위하

게 만들어서는 안 된다.

(5) 세부설계 사항은 해당 지침을 준용한다.
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2.9 단계건설

2.9.1 휴게시설의 단계건설

휴게시설을 당초부터 완전한 규모로 설치하는 것이 건설비나 교통량 등을 고려하여 비경제

적으로 될 경우에는 휴게시설로서 기능을 손상시키지 않는 범위에서 단계건설을 고려한다.

휴게시설의 계획 시 계획목표년도는 본선의 계획목표년도와 같이 하여 휴게시설이 장래의 본선 교통

량에 적합한 규모가 되도록 계획하여야 한다. 그러나 당초부터 완전한 규모와 형태로 휴게시설을 건

설한다는 것은 건설비나 교통량 등을 고려할 때 비경제적으로 될 때가 있다. 또한 본선이 단계건설 

구간일 때는 본선에 앞서서 휴게시설만 완전하게 건설한다는 것은 비경제적이며 불합리하게 된다. 

이러한 경우에는 휴게시설 용지전체를 당초부터 완전히 취득하여 내부시설은 전체적으로 휴게 시설

로서의 역할을 할 수 있는 범위 내에서 필요에 따라 단계적으로 건설하는 것이 경제적이고 합리적이다.

2.9.2 단계건설 계획 시의 배치계획

단계건설 계획 시의 시설배치 계획은 장래의 배치계획을 그대로 사용한다. 단, 당초의 교통

량이 적어서 장래의 배치계획을 그대로 적용하는 것이 비경제적일 경우에는 배치계획을 축

소하거나 일부 시설의 설치를 생략할 수 있다.

휴게시설에서 급유, 차량 점검이나 용변, 휴식 등의 생리적 요구를 만족시키는 것은 도로를 이용하는 

사람이나 차량에 대하여서 절대적으로 필요하다. 따라서, 초기에 이용 빈도가 낮다는 이유로 설치 간

격을 멀리하거나 시설의 설치를 생략하는 것은 도로의 자체 기능을 저하시키게 되므로 이와 같은 계

획은 적극 피하여야 한다.

본선을 단계건설로 할 때와 같이 공용 초기의 교통량이 적은 노선 또는 짧은 구간에서 공용 기간이 

긴 노선에서는 당초부터 장래 배치계획을 그대로 적용한다는 것은 비경제적으로 되므로 단계건설을 

고려할 수 있다.

단계건설을 할 경우에도 배치계획은 장래의 배치계획을 그대로 이용하고 그 범위 내에서 각 휴게시

설의 기능이나 규모를 축소하는 것을 원칙으로 한다.

따라서 휴게시설의 배치는 휴게소 및 간이 휴게소를 모두 포함한 전체 계획을 수립하여 간이 휴게소

는 당초부터 모두 배치하고, 휴게소는 초기에 최소한으로 필요한 장소에만 설치하고, 기타 휴게소는 

그 규모 또는 기능을 축소하여 설치 초기에는 간이휴게소 정도로 설치할 수 있다.
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휴게소를 초기에 간이휴게소로서 계획할 경우에는 전후의 휴게소 간격을 100km 이하로 하는 것이 

좋다. 따라서 짧은 구간에서 공용기간이 긴 노선인 경우에는 공용 연장이 100km를 초과할 경우 휴

게소 1개소를 당초부터 건설하고, 100km 이하일 경우 간이 휴게소로서 설치할 수 있다.

간이 휴게소에 대하여서도 당초는 규모 또는 기능을 축소해서 설치하는 것을 원칙으로 한다. 특별한 

경우에는 생략할 수도 있으나 이 때에는 전후의 휴게시설 간격을 25km이하로 하는 것이 좋다.

휴게시설의 단계건설시 배치계획의 예를 나타내면 <그림 2.14>와 같다.

<그림 2.14> 단계 건설시 휴게시설의 배치 예

장래 4차로 계획으로 초기에 편측 2차로의 단계건설을 할 경우 중앙분리대가 없기 때문에 대향 차로

를 가로질러 반대편의 휴게시설로 들어갈 우려가 있다. 이와 같은 경우에서 최종적인 배치 계획을 결

정할 때에는 상·하행선 휴게시설의 위치 관계를 충분히 고려하고, 마주 보게 하거나 엇갈리게 배치

하더라고 주행 측의 휴게시설이 대향차로 측의 휴게시설보다 먼저 나타나도록 계획하는 것이 좋다.

<그림 2.15 참조>

<그림 2.15> 상·하행선 휴게시설의 위치 관계
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2.9.3 시설 및 규모의 결정

(1) 단계건설을 할 경우에는 휴게시설의 용지는 장래계획에 따라 당초부터 완전히 매수하여

야 한다.

(2) 단계건설을 할 경우 초기의 계획시설 및 규모는 본선의 교통량에 따라서 추가 건설이 발

생하지 않도록 결정하여야 한다.

(1) 단계건설을 할 경우에도 용지는 장래계획에 따라 매수하는 것은 본선과 같으나 특히 

휴게시설에 적합한 지역은 장래 매수하기가 곤란할 경우가 있으므로 당초부터 완전히 

매수하여야 한다.

(2) 휴게시설을 단계건설 할 경우 초기에 계획시설 및 규모는 전체로서의 기능을 손상시키

지 않는 범위 내에서 수요에 부합되도록 결정한다.

휴게소에서의 식당은 교통량이 적을 경우에는 일반 간이 휴게소의 매점 또는 간단한 

경식당 정도로 초기에 건설한 후, 장래에 교통량과 수요에 따라 이미 설치된 매점 또는 

경식당을 확장하거나 별도로 적정 규모의 식당을 설치하는 것이 바람직하다. 주유소 및 

차량정비소도 당초의 교통량이 적을 때에는 당초의 수요를 기본으로 하여 규모를 결정

하고, 장래 확장에 불편이 없도록 고려하여 건설한다.

간이휴게소의 매점·화장실은 교통량이 적고 많음에 관계없이 설치하는 것을 원칙으로 

하며, 당초의 수요에 따라서 단계적으로 건설하는 것은 당초의 교통량이 적고 장래에 

증가가 많을 경우에는 경제적이다.
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3. 체인탈착장

3.1 개 요

체인탈착장이란 적설 한랭지 등에서 주행하고 있는 차량이 도로 노면의 결빙에 따라 체인을 설치하거

나 제거하기 위한 공간이다.

3.2 종 류

체인탈착장는 규모에 따라 다음과 같이 분류될 수 있다.

(1) 대규모 체인탈착장

도로를 이용하는 전 차량을 대상으로 의무적으로 체인탈착 행할 필요가 있는 경우에 적합하다.

(2) 소규모 체인탈착장 

도로 이용자가 임의로 사용하는 것을 목적으로 한 체인탈착장으로서, 길어깨를 확폭한 정도의 간이구

조를 말한다.

3.3 설계기준

3.3.1 설치장소

적설지에서 체인을 사용하는 상황은 지역에 따라 크게 다르므로 규모나 설치장소를 명확히 규정하기

는 어렵다. 체인탈착장은 겨울철의 한정된 기간에 필요한 시설이기 때문에 가능하면 휴게소나 주차

장을 체인탈착장으로 이용하는 것이 바람직하다.

하지만 다음과 같은 장소에서 휴게소나 주차장을 체인탈착장으로 이용할 수 없는 경우에는 본선을 

확폭하여 이를 위한 공간을 확보하는 것이 바람직하다.
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(1) 강설조건이 급격히 변하는 곳 : 강설조건이 급격히 변하는 곳으로 적설지와 비적설지

의 경계, 산악지로 들어가기 전 등에 설치하며, 선정위치는 상향경사가 4% 이상인 급

경사 구간의 전방에 설치한다.

(2) 장대터널 입구부근 : 장대터널 및 터널 연속구간에 교통운용상 체인 없이 주행시키는 

경우는 터널의 양측에 설치한다.

(3) 출입시설 내 : 본선의 제설수준과 접속도로의 제설수준에 차이가 있는 경우에 필요한 

것으로서, 출입시설을 이용하는 자동차를 위한 설치제거소 이다.

체인탈착장은 규모에 따라 대규모 체인탈착장과 소규모 체인탈착장이 있으며, 각각에 대한 설치조건

은 다음과 같다.

(가) 대규모 체인탈착장

1) 설치장소

① 비적설지와 적설지의 경계부근

② 장대터널이나 터널 연속구간에서 체인 없이 주행시키는 거리가 약 10km 이상 되는 구간의 

앞과 뒤

③ 적설지에서 출입시설의 일반도로 접속 부근

2) 설계 시 고려사항

① 설계교통량

체인의 사용비율이 유동적이기 때문에 비교적 가까운 장래인 5년 후의 교통량을 이용한다. 

그러나 나중에 용지의 추가 매수나 도로선형의 개량이 곤란하다고 생각되는 경우에는 10년 

후의 교통량을 사용한다.

② 체인의 설치제거를 필요로 하는 자동차의 비율

③ 체인의 설치제거에 필요한 시간

④ 대형차 비율 

(나) 소규모 체인탈착장

1) 설치장소

① 노선의 기상이 급변하는 지역을 통과하는 경우

② 대규모의 체인탈착장을 보완하는 위치에 설치

③ 터널길이가 2km를 넘는 터널의 양쪽 입구에 설치
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2) 설계 시 고려사항

소규모 체인탈착장의 설치는 원칙적으로 우측 길어깨를 확폭하여 확보하며, 평행식 주차방식으

로 한다. 폭은 5m, 테이퍼 길이는 20m 정도로 한다. 대형차 5대가 이용할 경우 체인탈착장의 

설치 예는 <그림 3.2>와 같다. 

터널 입구에 체인탈착장을 설치할 경우에 지형적인 제약으로 우측 길어깨의 확폭이 곤란할 경

우에는 중앙분리대의 공간을 확폭하여 이용할 수 있다. 이때에는 본선 주행차가 유출입 차량을 

알아볼 수 있도록 시거의 확보, 표지설치 등의 안전대책에 충분히 유의한다.

3.3.2 설계시 유의사항

체인탈착장의 설계 시에 유의하여야 할 사항은 다음과 같다.

(1) 체인탈착장에는 조명설비를 설치한다.

(2) 주차면은 보통의 주차면보다 500mm 정도 넓게 하는 것이 바람직하다.

(3) 체인탈착장의 경사는 주차차량의 종방향으로 2%, 횡방향으로 3% 이하로 하고, 배수에 

충분한 주의를 기울여야 한다.

(4) 체인탈착장으로 사용되는 부분은 포장을 하고, 교통섬은 원칙적으로 설치하지 않는다.

(5) 살수, 소설 등의 융설 시설은 설치하지 않는 것이 바람직하다.

(6) 대규모 체인탈착장에는 화장실을 설치하는 것이 바람직하다. 체인탈착장이 겨울철에만 

이용될 경우에는 유지관리면을 고려해서 화장실은 정화시설을 하지 않은 간이형을 원

칙으로 하고, 간이휴게소로 이용할 수 있는 경우에는 휴게소의 기준에 따른다.

<그림 3.1> 대규모 체인탈착장의 설계 예
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<그림 3.2> 소규모 체인탈착장의 설계 예
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4. 비상주차대

4.1 개 요

비상주차대란 우측 길어깨의 폭이 협소한 장소에서 고장 난 차량이 본선 차도에서 벗어나 대피할 수 

있도록 제공하는 장소로서, 고장 난 차량을 본선에서 벗어나게 함으로써 본선의 교통용량의 감소를 

막을 수 있고, 사고를 예방하는 기능을 가진다.

4.2 설계기준

4.2.1 설치장소

(1) 고속도로에서 우측 길어깨의 폭이 2.5m 미만일 경우에는 비상주차대를 설치하여야 한다.

(2) 도시고속도로 주간선도로로서 우측 길어깨의 폭이 2.0m 미만일 경우에는 계획교통량이 

적은 경우를 제외하고 비상주차대를 설치하여야 한다.

(3) 기타 지방지역의 일반도로에 있어서도 교통량이 많고 필요하다고 인정되는 경우에는 비

상주차대를 설치하여야 한다.

우측 길어깨가 좁고 고장차가 대피할 수 없는 도로에서는 교통의 혼란을 주어 교통용량이 감소되고 

사고의 위험이 있다. 특히 고속도로에서는 설계속도가 높고 교통량도 많아 가능한 한 전 노선에 걸쳐

서 주차 가능한 충분한 폭의 길어깨 설치가 요망되므로 길어깨가 폭원 2.5m 미만으로 설치되는 경

우나 공사비 절감을 위하여 길어깨를 축소하는 장대교, 터널에는 적당한 간격으로 비상주차대를 설

치하여 고장차가 신속히 본선차로에서 벗어나 대피할 수 있도록 하여야 한다.

4.2.2 설치위치

일반적으로 운전자의 시야에 항상 1개소 이상의 비상주차대가 들어오도록 하는 것이 이상적이고, 원

칙적으로 좌우 대칭의 위치에 설치하도록 한다.
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• 장대교, 터널 등에서는 길어깨 폭이 2m 미만이면서 구조물의 연장이 1000m 미만일 때에는 그 구

조물 전후의 토공구간에 설치하여도 좋으나, 연장이 그 이상일 때는 구조물 중간에 최소 750m 간

격으로 비상주차대를 설치할 필요가 있다.

• 오르막 차로 구간에 대하여는 토공, 교량부에 준하여 설치하는 것으로 한다.

• 비상주차대의 설치위치는 비상전화가 설치될 것을 고려해서 될 수 있는 대로 비상전화와의 위치 

관계를 감안하여 설치한다.

• 토공구간에서는 표준 설치 간격에 의거하여 용지취득이 용이한 곳으로 하되, 한쪽깎기·한쪽쌓기

구간이나 구조물 설치 구간은 피하는 것이 좋다.

• 고속도로 신설의 경우 길어깨 폭을 과거에는 2.5m 이상으로 하였으나 현재는 3.0m 이상으로 설

치하고 있으므로 비상주차대 설치는 일부 구조물을 제외하고 특별히 고려할 필요는 없다. 그러나 

길어깨 폭이 2.5m 미만인 고속도로에서는 반드시 설치하여 고장차 등으로 인한 교통용량의 저하

나 사고의 위험을 사전에 예방하여야 한다.

4.2.3 설치간격

비상주차대의 설치간격은 도로의 규격 및 구분에 따라 다음 표를 표준으로 한다.

도로 구분 설치간격(m) 비 고

고속도로 750

지방지역 일반도로 750

비상주차대의 설치간격 결정시에는 고장차가 그대로의 상태로 주행할 수 있을 것인가 또는 인력으로 

밀어 대피시킬 것인가를 감안하여 가능한 거리를 판단하여야 한다. 일본의 교통공학 연구회의 보고에 

의하면 못에 의한 타이어 펑크의 경우 승용차는 200∼400m 정도, 화물차는 그 이상 이동이 가능하다.

엔진 고장 시 승용차의 관성주행거리는 아래의 표와 같다.

속 도
관성주행거리(m)

오르막 경사 3%의 경우 수평인 경우

80 450 850

70 350 700

60 300 600

50 200 400

40 100 300

30 50 150

초속 Vo(km/h)되는 차가 관성주행 시 정지까지의 주행거리 S(m)는 다음 식으로 산정한다.
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 
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× × 





여기서 g : 중력가속도

i : 오르막 경사

f : 종방향 미끄럼마찰계수

상기 식에 의하여 실측결과를 역산하여 보면 종방향 미끄럼마찰계수 f는 대개 0.023∼0.028이 되며, 

초기속도가 높을수록 종방향 미끄럼마찰계수의 값은 크다. 그러나 주행거리는 속도의 제곱에 비례하

므로 고속의 경우 상당한 거리를 관성 주행할 수 있다. 

경사구간에서는 경사저항에 의하여 주행거리가 감소되며, 경사 3% 구간의 관성주행거리는 수평구간

에 비하여 1/2 정도이다. 

대형차의 경우 승용차보다 주행저항이 커서 관성주행거리는 승용차에 비하여 70%정도의 실측결과

를 얻고 있다. 또한 평균주행속도보다 낮아 실제적인 관성주행거리는 더욱 더 감소된다. 따라서 관성

주행거리는 100∼300m로 추정하는 것이 타당하다.

엔진이 고장 난 차가 배터리에 의하여 이동이 가능할 경우 실험에 의하면 승용차는 100m, 화물차는 

10m 정도 전진할 수 있다. 디젤차가 가솔린차에 비하여 유리하며, 버스의 경우 100m 정도 전진할 

수 있다. 고장차를 인력에 의하여 전진시킬 경우 승용차는 수평구간에서 1명으로 2km/h의 속도로서 

200m 정도 계속 전진할 수 있으며, 무리하면 750m도 가능하다. 대형차는 3∼4명이 필요하며, 그 

전진 가능거리도 소형차보다 짧다. 위의 실험결과를 근거로 고속도로와 지방지역 일반도로 공히 

750m를 표준 설치간격으로 정하였다.

4.2.4 구조

비상주차대는 <그림 4.1>과 같이 접속길이와 유효길이, 그리고 폭원으로 구성되어 있다.

• 접속길이는 본선에서 비상주차대로 진입한 후 본선과 평행이 될 때까지 필요한 거리로 20∼30m

를 표준으로 한다.

• 유효길이는 차량이 주차할 수 있는 길이만큼 확보하면 되는데 일반적으로 승용차 3대, 풀트레일러  

1대가 주차 가능한 20m를 최소길이로 하고, 설치장소의 위치를 고려하여 30m로 설치함이 바람

직하다.

• 폭원은 3.0m로 하고 측대가 있는 경우에는 측대를 포함한 폭원으로 한다.
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<그림 4.1> 비상주차대의 구조
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5. 긴급연락시설

5.1 개 요

고속도로나 일반도로 중 차량의 진출입이 제한되는 도로에서 차량의 사고나 고장 시 긴급히 연락할 

수 있도록 설치하는 시설로서, 주행속도가 높은 도로에서 사고나 고장 차량의 방치로 야기될 수 있는 

위험을 신속한 연락으로 사전에 예방하는 기능을 가진다.

5.2 종 류

긴급전화의 통화방식과 기종은 그 도로의 종별·관리체계 등에 따라 선정되며, 전화선을 경찰과 소방

관서와 직결하는 경우와 도로 관리청의 교환에 연결하는 경우가 있다. 후자의 경우에는 다음 사항이 

요망된다.

(1) 긴급전화를 도로 관리청의 교환에 연결하여 필요한 당사자와 통화할 수 있도록 한다.

(2) 수화기를 드는 것만으로 통화가 가능할 수 있도록 장치한다.

(3) 도로관리청의 교환에서는 발신자의 위치를 자동으로 확인할 수 있도록 한다.

긴급전화가 경찰 또는 소방관서와 직결된 경우에는 공중전화를 부가 설치하여 필요한 대상자와 통화

가 가능하도록 한다.
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5.3 설계기준

5.3.1 설치장소

긴급연락시설은 다음과 같은 장소에 설치한다.

• 자동차 전용도로 본선 구간

• 일반 공중전화가 없는 휴게소, 간이휴게소

• 터널 내부

긴급연락시설의 설치 시 유의하여야 할 사항으로는 다음과 같은 것들이 있다.

(1) 가능한 한 버스 정류장이나 비상주차대에 설치한다.

(2) 긴급전화의 설치 장소에는 도로표지 429 ｢긴급신고표지｣를 설치하고, 야간에는 확인이 

용이하도록 표지를 반사체로 하는 외에 가능하면 설치장소 내·외부에는 조명시설을 

하는 것이 바람직하다.

5.3.2 설치간격

각각의 구간에서 긴급연락시설의 설치간격은 다음과 같다.

(1) 고속도로 본선 구간에서는 2km 간격으로 설치한다.

(2) 터널 내부에서는 200m 간격으로 설치한다.

(3) 기타 구간에서는 1km 간격으로 설치하는 것이 표준이다. 

(4) 가능한 한 버스정류장이나 비상주차대에 설치하도록 그 설치간격에 유의한다.

표준설치간격은 상기와 같이 하며, 터널 등에서는 200m, 일반구간에서는 도로 순찰의 빈도, 휴대전

화 보급률과 지형조건에 따른 난청의 정도, 도로상의 설치공간 등을 감안하여 적정 간격으로 설치하

도록 한다.
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6. 긴급 및 제설 작업용 

간이 진·출입 시설

6.1 개 요

고속도로에서 긴급 상황이 발생할 경우 소방활동, 구급활동, 제설작업 등을 행할 목적으로 특정 자동

차가 외부 도로와 진출·입 및 U턴 할 수 있는 통로를 확보하기 위한 시설물이다.

6.2 설계 기준

6.2.1 설치 장소

(1) 하급도로가 있는 경우

(a) 고속도로 본선 구간 중 출입시설 사이의 하급도로 중 양방향 2차로 이상인 도로와 연결

(b) 도시와 근접하여 설치하는 것이 바람직

(c) 지형이 양호하여 설치비용 저렴할 것.

(2) 하급도로가 없는 경우

(a) 고속도로 본선 구간 중 출입시설 사이의 교량 하부 공간을 이용하여 설치한다.

6.2.2 설치 간격

고속도로 본선 구간 출입시설과 출입시설 사이에 1개소 설치를 원칙으로 한다.
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6.2.3 설치 기준

• 최소 곡선 반지름(R) : R=15m(차로 중심선 기준)이상으로 한다.

(R=15m구간 3.0m 확폭 적용)

• 최대 종단 경사(S) : S=8％(불가피한 경우 10％)이하로 적용한다.

• 횡단 구성(B) : B=5.0m적용

하부도로가 있는 경우 하부도로가 없는 경우

<그림 6.1> 긴급 진·출입시설의 형상
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7. 경찰 순찰차 주차시설(POP)

7.1 개요

고속도로 이용차량의 교통 안전 지도, 단속 및 사고 처리 등을 위하여 경찰청에서 운영 중인 고속도로 

순찰차의 안전한 주차 및 감시공간을 확보하기 위하여 설치하는 시설물이다.

7.2 설계 기준

7.2.1 설치 장소

• 본선 선형 및 기하구조 고려 시 과속이 우려되는 위치(직선부 내리막 구간) 

• 땅깎기·흙쌓기 경계부로서 입지가 유리한 곳

• 사고 다발 우려 구간

• 전·후방 시인성이 양호한 위치

• 함정단속의 시비가 없도록 곡선구간, 시거 불량구간 등 교통안전상 불리한 위치는 제외

• 방향별 별도 시설 설치

7.2.2 설치 간격

경찰 순찰차 주차시설(police observation platforms)의 설치 간격은 현재 운영 중인 순찰차의 평균 

관리연장을 고려하여 30km당 2개소(상·하 1개소)를 표준으로 하여 계획하되 노선특성(교통량, 선

형조건 등) 및 경찰청 사전 협의 결과를 감안하여 적정 간격으로 설치하며, 규칙적일 필요는 없다.

7.2.3 설치 기준

•  상·하행선 1.6km 이내의 주행차량을 POP에서 인지가 가능하도록 설치(최소 양방향 0.8km 이상)

•  시야 확보가 용이하도록 본선보다 1m 이상 높게 설치
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• 진출입로는 직접식을 적용

• 안전펜스, 안전방호벽, ʻ경찰 전용ʼ 표지판 등을 설치

• 사생활 침해가 우려되는 인근 마을 조망 가능지역은 배제

• 라디오 주파수의 수신이 잘되어야 하며, 비상전화기 주변 등 일반인 접근이 가능한 지역은 지양

• 설계 단계에서 경찰기관과 설치 위치, 간격, 형식 등을 협의 

7.3 설치형식

경찰순찰차의 진입형식에 따라 다음의 두 가지로 분류할 수 있으며, 형식선정은 관련 경찰청과 협의 

결정하는 것이 필요하다.

형    식 개    요 규  격(B×L, m)

형식-1
진행방향 진입형

(drive through platforms)
6.0 × 83.2

형식-2
역방향 진입형

(reverse-in platforms)
6.0 × 54.7

구분 형            상

형식1

형식2

<그림 7.1> 경찰순찰차 주차시설의 형상
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